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OBJETO 

Este reglamento tiene como objetivo establecer las pautas para regular la circulación de Vehículos de 
Cargas Especiales o Extraordinarias sobre el Puente Gral. Artigas atendiendo a la necesidad que se 
genera al constituir este puente un nudo crítico de vinculación entre las redes viales de Uruguay y 
Argentina por las cuales se requiere en forma cada vez más creciente del traslado de cargas que por sus 
características (en dimensión o en peso) necesitan emplear ese tipo de vehículos. 
Este documento actualiza y reemplaza al REGLAMENTO para el PASO de CARGAS EXTRAORDINARIAS por 
el PUENTE Gral. ARTIGAS elaborado por INVIAL-SAE en 1982. 

ALCANCE 

El Presente Reglamento debe ser cumplimentado por todas las personas que tengan relación y 
responsabilidad con el paso de cualquier Vehículo de Carga Extraordinaria sobre el Puente Internacional 
General Artigas que administra la COMISIÓN ADMINISTRADORA DEL RÍO URUGUAY (CARU). Se incluye 
de esta manera a todos aquellos que intervienen bajo la figura de usuario de la vía de comunicación 
como al personal encargado de la gestión del mismo. 
Las disposiciones detalladas aquí son válidas desde la fecha de puesta en vigencia por la C.A.R.U. y hasta 
que la misma lo disponga. 

ANTECEDENTES V REFERENCIAS NORMATIVAS 

Para la elaboración del Reglamento se tomaron como referencia los siguientes documentos: 

• REGLAMENTO para el PASO de CARGAS EXTRAORDINARIAS por el PUENTE Gral. ARTIGAS 
(Paysandú-Colón) que administra la C.A.R.U., y que fue elaborado por INVIAL-SAE en 1982 y 
reemplazado por el presente. 

• REGLAMENTO DE LIMITES DE PESO PARA VEHICULOS QUE CIRCULAN POR LAS RUTAS 
NACIONALES, regulado por la Dirección Nacional de Transporte (DNT) del Uruguay, Decreto Nº 
326/986 (y modificatorios de 1989, 1994, 1995, 2007 y 2015). 

• LEY NACIONAL de TRÁNSITO y SEGURIDAD VIAL, Nº 24.449 (dic-94) y sus decretos ampliatorios, 
regulados por la Dirección Nacional de Vialidad (DNV) de Argentina, en lo que refiere 
específicamente al Transporte de cargas generales por ruta. 

• Resolución MERCOSUR / GMC / RES Nº 65 (nov 2008) conocida como Acuerdo Parcial Nº 17 
"ACUERDO sobre PESOS y DIMENSIONES para VEHÍCULOS de TRANSPORTE por CARRETERA de 
PASAJEROS y CARGAS" para la armonización de los vehículos incluidos como parte de la flota de 
Transporte Internacional de Cargas en los países miembros del MERCOSUR, al amparo del artículo 
Nº 14 del tratado de Montevideo 1980. 

• Bases para el diseño de estructuras de puentes de Hº Aº de la Dirección de Vialidad Nacional 
(DNV) de Argentina, en lo que refiere a las sobre cargas de diseño. 

• AASTHO 2002 Standard Specification highways bridges. Section 3, Load Highway. 

• Reglamento de la Dirección Nacional de Vialidad (DNV) de Uruguay. Cargas de diseño en puentes. 
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GLOSARIO 

Administración del PGA: Órgano subsidiario de la CARU que se encarga de gestionar la aplicación del 
presente Reglamento. 

Balanza trazable: Equipo para pesar por ejes o por rueda simple o dual la carga transferida a la calzada 
que haya sido debidamente evaluado y aprobado por la CARU como confiable y por ende autorizado 
para controlar pesos a los fines de este Reglamento. Si la balanza es gestionada por la CARU (directa 
porque es propia o indirecta por ser operada por terceros que responden a la misma) se define como 
Balanza Trazable de Gestión Propia de CARU. Si el equipo no es gestionado por la CARU se denomina 
Balanza Trazable Externa. 

Bitrén: Vehículo de cargas extraordinaria que excede las limitantes dimensionales y de carga total, 
formado por un camión tractor y dos semirremolques vinculados con dispositivo hidráulico. La carga 
total no debe superar las 75 t. El paso de bitrenes no se rige por el presente Reglamento. 

Carga Total: Se define a la sumatoria de las correspondientes taras de cada vehículo individual y la carga 
propiamente dicha que transporta el vehículo. La Carga Total es la que se distribuye puntualmente en 
cada punto de contacto (cada rueda) con la estructura del puente. 

CARU: También referenciado como C.A.R.U. en otros documentos. Siglas de la Comisión Administradora 
del Río Uruguay. Ente binacional encargado de gestionar y reglamentar los diferentes usos que se le 
pueden dar al río en la zona de frontera común a Uruguay y Argentina. Entre estos usos se encuentra el 
cruce vial por el Puente Internacional General Artigas que une Paysandú (ROU) con Colón (ARG). A los 
fines de este Reglamento se consignan sin los puntos intermedios. 

Circulación centrada: Condición de paso centrada de un Vehículo de Carga Extraordinaria respecto del 
eje longitudinal del tablero, definiendo una senda de paso central no señalizada. 

Circulación exclusiva: Condición de paso en soledad de un Vehículo de Carga Extraordinaria (excepción 
hecha del vehículo guía que lo antecede) por la senda que sea (lateral señalizada o central no 
señalizada), de modo que se inhabilite el paso de cualquier otro vehículo sobre el puente mientras se 
transita de manera exclusiva. 

Corredor vial de paso: Descripción del itinerario por el cual circula el Vehículo de Carga Extraordinaria 
Dimensión Total del Vehículo de Carga: Magnitud de dimensión total longitudinal del Vehículo de 
Cargas Extraordinarias considerada desde la saliente delantera hasta la trasera. 

Distancia de frenado: Distancia que el Vehículo de Cargas Extraordinarias debe mantener 
desplazándose detrás del Vehículo Guía en tanto materializa el cruce por el puente. 

Distribución transversal por eje: Cantidad de neumáticos o ruedas por eje de un Vehículo de Carga 
Extraordinaria y separación entre ruedas de ese mismo eje, expresada como medida entre los centros 
de los anchos de cada neumático. 

Eje Tractor: Eje trasero del camión tractor del Vehículo de Cargas Extraordinarias. 

Factor de Exigencia: Valor que expresa en forma relativa porcentual la comparación entre las 
magnitudes de los esfuerzos de flexión provocados por las sobrecargas del vehículo sobre el cual se 
verifica la condición de aceptabilidad de paso y por las de las denominadas sobrecarga limitante \\~ 

1 
.. ·(máximo admisible para este Reglamento). 
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Permiso de Circulación por Ruta: Autorización otorgada a los vehículos definidos como de Cargas 
Extraordinarias por los organismos competentes de ambos de Argentina (DNV) y de Uruguay (DNT) para 
circular por las rutas nacionales. 

Permiso de Paso: Autorización otorgada al Responsable Técnico Solicitante y entregada al usuario 
(transportista), en respuesta a su solicitud para poder efectuar el cruce en las condiciones que fija este 
Reglamento. 

Peso por eje: Carga gravitatoria que transmite un eje de un Vehículo de Carga Extraordinaria. 
Peso total del vehículo de Carga: Sumatoria de las cargas de todos los ejes del Vehículo de Cargas 
Extraordinarias. 

PGA: Sigla con la cual se hace referencia al Puente General Artigas. Esta sigla anexa a identificaciones 
varias, de documentos, registros, etc. permite relacionar los mismos de manera exclusiva a este Puente. 
Responsable de Procesamiento: Personal que responde a la Administración del PGA encargado de llevar 
adelante la gestión de recepción y procesamiento de la Solicitud de permiso de paso. 

Responsable Técnico Solicitante: Profesional de la Ingeniería Civil o Mecánica, o de otra especialidad 
aceptada por CARU previa consulta, que asume la responsabilidad sobre los datos que se informan a 
manera de Declaración Jurada en la Solicitud de Permiso de Paso. Como tal debe firmar la misma y 
certificar el acto ante un escribano público, debiendo además entregar estos documentos originales 
como condición excluyente previa al paso por el Puente. 

Retén de acceso al puente: Puesto ubicado previo al acceso al puente donde debe detenerse el 
Vehículo de Cargas Extraordinarias para coordinar el paso y ejecutar los controles establecidos junto a 
las demás facetas que deben llevarse a cabo definidas por este Reglamento para esa instancia. 
Senda de paso: Franja de espacio del tablero por el cual se desplaza el Vehículo. 

Separación entre ejes: Distancia medida entre dos ejes consecutivos en un Vehículo de Cargas 
Extraordinarias. 

Supervisor de Turno: Personal que responde a la Administración del PGA encargado de llevar adelante 
los controles previos al paso del Vehículo de Cargas Extraordinarias una vez autorizado para el mismo . 

. Tándem de ejes: Sucesión de ejes separados próximos de un Vehículo de Cargas Extraordinarias y 
vinculados entre sí por dispositivos hidráulicos de modo de distribuir las cargas en magnitudes iguales. 

Tara: Peso de cada vehículo vacío, es decir sin su carga, Cuando esto se refiere a cada componente 
individual será la tara de cada uno de ellos. En caso que algún vehículo tractor lleve una carga adicional 
de sobrepeso deberá incluirse para su consideración como parte de la Tara individual del vehículo. 

Tipo de Carga: Descripción de la carga a transportar en el Vehículo de Cargas Extraordinarias. 

Trámite de excepción: Pedido especial del Responsable Técnico Solicitante, motivada por una situación 
donde la magnitud de la carga, sumada a las características del vehículo o a la indivisibilidad de la carga 
a transportar, hacen imposible una formulación en la configuración que verifique la aptitud de seguridad 
estructural de acuerdo a este Reglamento. La aceptación por parte de CARU del Pedido permite habilitar 
la opción por la cual el usuario lleve adelante una verificación estructural a su cargo. Con ella se le 
suministra al Solicitante la información técnica necesaria de la estructura para que pueda llevar adelante 
la verificación con el profesional apto. 
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Usuario (Transportista): Figura de la empresa responsable del Vehículo de Carga Extraordinaria, 
representado en la oportunidad por su Responsable Técnico Solicitante. 

Velocidad Máxima autorizada: Velocidad máxima a la que debe desplazarse el Vehículo de Cargas 
Extraordinarias mientras efectúa el cruce. 

Vehículo de Carga autotransportado: Vehículo de Carga Extraordinaria que no requiere de un tractor 
para desplazarse. 

Vehículo de Carga Convencional: Aquel que se encuentra comprendido dentro de los limitantes 
comunes establecidas por las reglamentaciones correspondientes a ambos países (Uruguay y Argentina) 
en lo que respecta a dimensiones y cargas (tanto sea por eje como totales del vehículo). 

Vehículo de Carga Extraordinaria: Aquel que excede las limitantes antes mencionadas, tanto sea en 
dimensiones, en cargas o en ambos aspectos. 

Vehículo Guía para el Paso: Vehículo gestionado por la Administración del PGA encargado de guiar al 
Vehículo de Cargas Extraordinarias durante el cruce por el puente asegurando el cumplimiento de los 
requisitos autorizados de velocidad máxima, distancia de frenado, y senda de circulación. 

DESCRIPCIÓN GENERAL DE LA ESTRUCTURA 

La estructura del puente está formada por un tendido que se apoya en 46 pilas intermedias y dos 
estribos, ubicados cada uno en cada borde, el extremo este del lado uruguayo (sobre la ciudad de 
Paysandú) y el oeste del lado argentino sobre el terraplén conectando con la Ruta Nacional 135 (en 
proximidad de la ciudad de Colón). 
La traza completa de la estructura es de 2360,44 m. Según su tipología estructural se puede dividir en 
tres sectores distintos. 

El primero corresponde al Viaducto Uruguayo (definido como SECTOR A para los fines de este 
Reglamento) y posee 10 tramos (los que van desde el estribo este hasta la pila 10). Está resuelto 
estructuralmente con vigas de 2,50 m de altura en forma de doble T, prefabricadas, postesadas 
simplemente apoyadas de 45,91 m de luz, a razón de tres distribuidas en el ancho, entre las cuales se 
ejecutó in situ un tablero conectando las alas superiores de las vigas y vigas transversales de arriostre. 
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El segundo (definido como SECTOR B) o Puente Principal. Tiene tres tramos de diferente luz; el central 
de 140 m resuelto sobre las pilas 11 y 12, y los dos adyacentes a éste de 97,50 m (sobre las pilas 10 y 11 
y 12 y 13 respectivamente). Estos tramos están resueltos con dovelas huecas de altura variable 
construidas por porciones in situ (usando una viga de lanzamiento) y unidos entre sí mediante 
postesado. La mayor altura se da junto a las pilas centrales (11 y 12) y es 8 m, mientras que en el centro 
del tramo central la altura se reduce a 3,60 m, y en los extremos de los tramos adyacentes a éste (pilas 
10 y 13) la altura es de 3,00 m. 
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El tercero, Viaducto Argentino (definido como SECTOR C) es el de mayor longitud, con 34 vanos de 46 m 
de longitud (desde la pila 13 hasta el estribo oeste inmediato a la pila 46). Estructuralmente está 
resuelto en tramos continuos dobles, de vigas PI es decir con el tablero integral a las vigas, fabricadas 
mediante un encofrado de viga-cimbra deslizante de 100 m de largo y postesadas posteriormente, sin 
arriostres transversales. 

El ancho total del puente, con continuidad en todos los sectores es de 11,60 m, con la calzada de 8,00 m 
ele ancho efectivo y dos veredas de 0,93 de ancho útil. 
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Las pilas también difieren según los Sectores. En los tramos de viaducto (pilas 1 a 9 y 14 a 46) se 
resolvieron con dos columnas de sección circular que fundan de manera directa (pilas 1 a 4) o nacen 
sobre remate de cabezal de fundación (pilas 5 a 9 y 14 a 46), y terminan todas en una viga transversal a 
manera de capitel de apoyo (de las vigas con placa de neopreno mediante). 

En el caso de las cuatro pilas centrales (10 a 13) se resolvieron con dos tabiques de hormigón armado 
(para materializar el empotramiento de los tramos aporticados de dovelas), que fundan en un cilindro 
hueco de 11 m de diámetro y un espesor de 1,30 m en la base y 0,80 m el resto del cilindro. En el caso 
de las pilas 10 y 13 se ha resuelto un detalle particular para permitir materializar la articulación en la 
conexión con sendos tramos de viaductos. Con el detalle además se resolvieron los accesos al interior de 
las dovelas huecas para tareas de mantenimiento. 
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TRAMITACIÓN DEL PERMISO DE PASO 

6.1 SOLICITUD DEL TRANSPORTISTA 
6.1.1 Modalidad de comunicación vía electrónica 
Es ésta la deseable en tanto este Reglamento propicia el uso de este tipo de herramientas por 
considerarlas más cómodas y eficientes. 
En el portal web de la Comisión Administradora del Río Uruguay (CARU) el público en general y el 
usuario transportista en particular dispone de información general relacionada con esta normativa. Para 
eso debe acceder al apartado "Paso de Cargas Extraordinarias por los Puentes General Artigas y 
Libertador General San Martín". 

Dentro de ese apartado, una vez abierto, el usuario encuentra referencias a las reglamentaciones 
vigentes relacionadas con las leyes de tránsito de ambos países; particularmente en lo referido a las 
limitantes dimensionales y de cargas a partir de las cuales los vehículos pasan a encuadrarse como 
Vehículos de Cargas Extraordinarias (que al exceder los limitantes dimensionales y/o de cargas no 
pueden definirse como Vehículos Convencionales de Cargas), que además para poder transitar sobre 
estos puentes deben solicitar un Permiso de Paso. 

En el mismo apartado encuentra el usuario un enlace o "link" por el cual accede a un tutorial que le sirve 
de guía para formular el pedido, junto a otros datos de contacto para efectuar consultas (correo 
electrónico, número telefónico y dirección postal) y hacer llegar inquietudes a la Administración del PGA 
encargada de regular la circulación sobre los puentes. La página cuenta con otros enlaces o links a 
documentos varios, entre los cuales se podrá acceder a ambos Reglamentos, éste (Reglamento de Paso 
de Cargas Extraordinarias PGA) y el vigente para el Puente Libertador General San Martín (Reglamento 
de Paso de Cargas Extraordinarias PLGSM). 

En el Anexo 1 de este Reglamento se incluye el texto del tutorial mencionado que deberá incorporarse 
al portal web. 

El texto del tutorial posee a su vez otro enlace para acceder al formulario de Solicitud de Permiso de 
Paso para el Vehículo de Carga Extraordinaria: el Formulario PGA-F0-01. Éste último constituye la 
herramienta específica con la cual se formulará el pedido de paso. 

El PGA-F0-01 (al que también se puede acceder en la página de manera directa sin pasar por el tutorial) 
es un formulario exclusivo para el Puente General Artigas, en forma de planilla electrónica donde se 
destacan campos en color turquesa en los cuales el usuario debe completar la información solicitada. 
Para eso procederá tal lo indicado en el tutorial. Los datos que tienen entidad de Declaración Jurada 
son: 

• Nombre de la Empresa de Transporte y Dirección 
• Fecha del envío de la Solicitud 
• Itinerario (origen y destino) 
• Tipo de Carga a transportar indicando dimensiones y peso (de la carga) 
• Tipo y Patente del vehículo Tractor o único si es autotransportado Uunto a otros datos: Tara, Nº 

de ejes, seguro) 

• Tipo y Patente de los complementos (carretón) si se trata de vehículo combinado Uunto a otros 
datos: Tara, Nº de ejes, seguro) 

• Dimensiones totales del vehículo y carga total (bruta) discriminada como carga a transportar y 
tara del vehículo. 

• Identificación del Responsable Técnico Solicitante (Nombre y apellido, título profesional, relación 
en la empresa, número telefónico de contacto, dirección de correo electrónico del usuario 
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(transportista), que asumirá la responsabilidad de los datos de la solicitud y que refrendará 
posteriormente con su firma ante Escribano Público. 

• La manifestación de la modalidad que empleará para pagar el arancel de Paso obligatorio. 
• Fecha tentativa de paso (en ese sentido el instructivo aclarará que la solicitud de paso debe 

remitirse con al menos 5 días hábiles de antelación a esa fecha tentativa, para permitir el 
procesado, el pago del arancel y los ajustes para los controles). 

En el Anexo 1 se incluye un ejemplo de una Solicitud completa como referencia (Ejemplo de PGA-F0-
01). 

Toda vez que esté completo el Formulario de PGA-F0-01 "Solicitud de Permiso de Paso-PGA" en el 
formulario web, se debe incluir además un archivo en formato de imagen que refleje el Croquis del 
Esquema de configuración del Vehículo de Carga Extraordinaria para el cual está solicitando el permiso, 
para refrendar y ampliar de manera gráfica los datos cargados en el formulario, consignando: 

• Geometría del Vehículo (separación entre ejes, tipos de ejes, cantidad de y detalle de la 
separación entre ruedas para cada tipo de eje y posición de la carga en el vehículo); además de 
los otros datos consignados en la planilla (configuración del vehículo, si es simple o combinado, 
dimensiones totales, etc.). En el Anexo 2 se adjunta un modelo de croquis sugerido, a manera de 
ejemplo al menos en lo que respecta a la información necesaria a incluir. El croquis muestra la 
información mínima a informar. 

6.1.2 Otras Modalidades 
El procedimiento habilita otras modalidades que tendrán la misma entidad que la que se detalla antes 
por más que este reglamento resalta como más deseable a adoptar a ésta última. 
Estas opciones atienden la alternativa por la cual el usuario, por el motivo que sea, no pueda procesar la 
planilla del Formulario PGA-F0-01 de manera digital (no cuenta con acceso al programa). En tal caso 
procede a abrir desde la web al archivo en formato de imagen para poder imprimirlo. Con lo cual puede 
completar la información a mano en la planilla y después remitir a la Administración del PGA, ya sea por 
vía electrónica empleando la herramienta del correo, habiendo para eso escaneado el formulario que ha 
completado, adjuntando el esquema en formato de imagen del Vehículo de Carga Extraordinaria tal 
como se detalla en el apartado anterior. 

Si lo prefiere puede hacer llegar la Solicitud a la Administración del PGA, para lo cual hace la 
presentación del impreso formulario PGA-F0-01 completado a mano y del esquema del Vehículo como 
una presentación unificada. Puede hacerla llegar empleando el correo postal empleando la dirección 
que figura en el mismo Formulario o presentándola directamente en la Mesa de Entradas de la CARU. 

En estos casos en que remitirá la Solicitud en papel, el formulario de Pedido ya irá firmado (en el campo 
correspondiente al Responsable Técnico Solicitante, adjuntándose además del impreso con el esquema 
del vehículo, el original de la certificación de autenticidad de firma ante Escribano Público. 

6.1.3 Solicitud de paso para Vehículo de Carga vacío (no incluido como carga extraordinaria). 
Habitualmente una gestión de Solicitud de Paso por el Puente de un Vehículo de Carga Extraordinaria 
suele implicar la mayoría de las veces la necesidad de efectuar unos días posteriores el cruce de regreso 
del vehículo ya descargado, en tanto vuelve a su origen. 
Para esos casos no es necesario realizar ningún trámite previo, debiendo solamente coordinar el cruce 
con el Supervisor de Turno al momento de efectuarlo. 
Para este caso el cruce por el puente será también exclusivo, pero sin vehículo guía y se autorizará a 
circular a una velocidad de 30 km/h. 
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6.1.4 Solicitud de paso para Grúas autopropulsadas 
Para estos casos el usuario procede tal lo indicado en el tutorial con el formulario PGA-F0-01 (apartado 
C). Si bien no es un vehículo de carga propiamente dicho sus características dimensionales y/o de cargas 
por eje y totales requieren de un tratamiento similar a los de Carga Extraordinaria. 

En este caso, por lo tanto, los datos colocados en el formulario de Solicitud de Permiso en carácter de 
Declaración Jurada, serán también controlados previo al paso. 

6.1.5 Solicitud de paso para Bitrenes 
El Reglamento reserva un tratamiento especial para este tipo de vehículos que exceden por definición 
las limitantes dimensionales y de cargas totales de los denominados vehículos convencionales de carga. 
El usuario debe enviar la Solicitud de Permiso Paso completando el formulario PGA-F0-01 del modo 
indicado en el tutorial (apartado D) para estos casos (no completa todos los campos de la planilla). 
El cruce de estos vehículos, como se verá más adelante, no merecerá controles previos registrables por 
escrito de parte de la Administración del PGA, y el trámite se realiza para mantener el registro general 
histórico y entre otros aspectos para organizar las operaciones, asegurando que no se produzcan cruces 
simultáneos de más de uno de estos vehículos por el Puente y que el cruce se realice a la velocidad 
especificada (30 km/h, menor comparada con la de los vehículos convencionales). 
Cuando el paso del tiempo haga que el estándar de los vehículos bitrenes se modifique para 
incorporarlos como vehículos convencionales, la CARU podrá disponer mediante una resolución la 
suspensión de este artículo particular, aunque manteniendo la restricción que prohíbe el cruce 
simultáneo de dos de estos vehículos (en sentidos opuestos de circulación). 

Documentos asociados 
Tutoría/ para el llenado del formulario de Solicitud de Permiso de Paso (Anexo l} 

Croquis de esquema de configuración del Vehículo de Carga Extraordinaria {Ejemplo en Anexo 2) 
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Esquema del proceso (Diagrama de Flujo} - apartado 6.1 

se carga: 
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6.2 REVISIÓN DE LA SOLICITUD POR PARTE DE LA ADMINISTRACIÓN DEL PGA 

6.2.1 Llegada de solicitudes 
Las Solicitudes de Permisos de Paso se reciben de manera virtual (electrónica) en la cuenta habilitada en 
la red informática propia de la CARU, o de manera concreta por correo postal o por presentación en 
Mesa de Entradas. 

La Administración del PGA designa un Responsable de Procesamiento de Pedidos (y uno o más 
suplentes) para recibir, revisar y procesar las solicitudes y establecer las comunicaciones pertinentes con 
los usuarios solicitantes de los permisos de paso, en un plazo máximo de cinco (S) días hábiles. Esto 
incluye además otorgar o no el correspondiente Permiso de Paso y archivar los registros. Para las 
operaciones de controles pertinentes durante las operaciones de paso la Administración del PGA 
designa a otro Responsable de controlar los parámetros (puede ser el Supervisor de Turno). 

6.2.2 Procesamiento de pedidos 
Al momento de Revisar la solicitud el Responsable de Procesamiento accede al Programa de Apoyo 
denominado "Tramitación de Pedidos-PGA", al tiempo en que despliega los archivos remitidos por el 
usuario (definidos en 6.1.1 y/o 6.1.2) que estén completos. En caso de no estarlo, no procede a la 
revisión, sino que remite una comunicación al remitente reclamando por el faltante. 

Solo cuando el formulario está completo puede procederse al procesamiento. 
Para eso, si el pedido se formuló vía electrónica, abre el archivo del PGA-F0-01 e imprime el adjunto del 
esquema del Vehículo de Carga Extraordinaria (croquis). Si se remitió por las otras modalidades, 
despliega los documentos (entre ellos el formulario de pedido y esquema adjunto del Vehículo de 
Cargas). 

Para procesar abre el Programa de Apoyo (por defecto se abrirá en la pestaña denominada "DATOS"). 

En el Anexo 3 se detalla con mayor ampliación a manera de instructivo de uso un asistente tutorial para 
el Programa de Apoyo, que como se describe en ese anexo posee otras dos pestañas visibles ("Planilla 
de Control", expresada en el Formulario PGA-F0-02 y "Respuesta al Usuario", expresada en el 
Formulario PGA-F0-03). En los Anexos 4 y 5 se muestran estos formularios completos con más de un 
ejemplo. 

1. En la pestaña de "DATOS", en el segundo de los Grupos de celdas titulados en letras negras sobre 
fondo celeste asigna el Número de Trámite consignándolo en el campo correspondiente de la planilla. 
Para eso numera de manera correlativa posterior a la sigla PGA-PP (PGA-Permiso de Paso) con un 
número de tres cifras seguido de un guión y los dos últimos dígitos del año en curso (por ejemplo, PGA­
PP 001-18 si se trata de la primera operación del año 2018). Ver Tutorial en Anexo 3. 

2. Cuando deba procesar una Solicitud de un caso frecuente, procede a transcribir (copia) datos 
generales del Formulario de Solicitud de Paso PGA-F0-01 a los campos correspondientes de la planilla 
de DATOS del programa. En caso de tratarse de un formulario digital puede valerse para ello de atajos 
informáticos (para facilitar la tarea), ya que el esquema de los campos en la planilla del programa en el 
Grupo de celdas que lleva el mismo nombre, reproduce la forma del formulario de pedido. De lo 
contrario deberá completar de a uno por vez, cada uno de los campos. 

3. Consigna la modalidad en que se controlarán las cargas (pesos) por eje, si usando la Alternativa A, 
con una Balanza Trazable de gestión propia (de CARU) o la B, con una Balanza Trazable Externa. Dado 
que el programa elige por defecto la Alternativa B, si se trata de la otra debe consignarla en la casilla 
correspondiente. 

Noto: La elección de una u otra opción depende de la disponibilidad operativa de CARU para cumplimentar con el 
requisito de controlar las cargas por peso en cada eje. Esa disponibilidad puede cambiar siendo que en algún 
momento se decida gestionar esa instancia bajo una gestión propia, o bajo terceros ajenos a CARU. 
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4. Si el vehículo posee más de un eje con cantidad y o distribución de ruedas diferente (hasta un máximo 
de tres tipos de ejes distintos), procede identificándolos por separado, según el croquis, asignando la 
letra "A" al último de los de carga del vehículo y a todos los demás iguales a éste; "B" al o los diferentes 
que le siguen y "C" al o los siguientes. 

Nota: Si la configuración del vehículo es tal que se verifican más de tres ejes distintos en cantidad o distribución de 
ruedas, se emplearán las tres tipologías que se repiten más en la configuración del vehículo. En estos casos el 
cuarto eje distinto suele ser el delantero del tractor, que se terminará tomando igual al eje inmediato más cercano. 

En las celdas correspondientes consigna la cantidad de ruedas que tiene cada tipo de eje (según la 
nominación asignada A, B o C). Luego consigna las distancias de separación entre ruedas en cada eje 
distinto de manera ordenada repitiendo lo que consta en el croquis con el esquema del Vehículo de 
Carga y en los campos reservados para ello (de a un tipo de eje diferente por vez). 
Si el vehículo posee un único tipo de eje (en cantidad y distribución de ruedas) operará solo con los 
campos correspondientes a la letra "A". Ver tutorial en Anexo 3. 

S. Luego consigna los datos relacionados a las cargas por eje y la separación entre ejes, consignando 
además para cada uno la identificación del tipo de eje (A, B ó C) según la clasificación hecha conforme al 
apartado anterior y haciendo referencia al croquis con el esquema del Vehículo de Carga. 

6. La planilla como tal permite efectuar los cálculos y verificaciones de manera automática a medida que 
se van cargando los datos (de cargas, dimensiones entre ejes, cantidad y separación de ruedas), de 
modo que la condición de seguridad estructural se va visualizando a cada momento. Una vez terminada 
la carga de datos, el programa muestra como resultado dos opciones principales: "ACEPTADO" o 
"RECHAZADO". 
Por un lado, el programa compara aptitud dimensional para el cruce por el puente. En este caso la 
limitante es el ancho efectivo del vehículo que no puede superar los 6,20 m. 
Por otro lado, la aptitud portante frente a las cargas. Para ello la planilla ofrece para apreciar dos 
parámetros adicionales expresados en porcentaje como un factor de cobertura para las exigencias por 
cargas. Esos porcentajes expresan el valor de exigencia (en momento flector positivo y negativo) de 
solicitaciones provocadas por la configuración de cargas sometida a verificación (remitida por el usuario 
que hace el pedido) comparadas ambas (en positivo y en negativo) con el determinado como máximo 
admisible para esa configuración por la estructura del puente. Este indicador porcentual debe ser 
considerado solo como una referencia del grado de cobertura presente para ese caso. 

A su vez cuando el resultado se vuelca a la opción "ACEPTADO", se despliegan además otros dos 
parámetros, relacionados con la "VELOCIDAD DE PASO" y la "DISTANCIA DE FRENADO", en los campos 
previstos para ello. 

6.2.3 Registro de Pedidos 
El Responsable de Procesamiento revisa los parámetros ya cargados, también la fecha probable de paso 
(y completa en la planilla). Igualmente, si corresponde o no penalización del arancel a cobrar (para estos 
últimos dos parámetros ver el apartado siguiente). Completada la planilla y si no tiene objeciones o 
correcciones de valores que hacer (por algún error de carga detectado), oprime la tecla virtual 
"guardar" ubicada abajo en la planilla. Con ello el Programa genera un archivo en formato de planilla 
electrónica que lleva por nombre el mismo del N!! de Trámite (siguiendo el ejemplo anterior será el 
Registro PGA-PP-001-17) que contiene las mismas dos pestañas que posee el Programa, pero completas 
con los datos del pedido, el procesado y la comprobación. El archivo se guarda digitalmente en la 
carpeta creada a tal fin denominada "Registros de Pedidos". Dentro de esa carpeta se dispone de un 
archivo más, en formato de planilla electrónica, denominado "Base de Datos de Registros" (expresado 
como Formulario PGA-F0-04). Al momento de guardarse el archivo del Registro en la carpeta, por 
operación asociada y de manera automática el programa completa una de las filas de la Planilla de Base 
de Datos. Cronológicamente a medida que se van guardando registros de las operaciones de Pedido de 
Paso, la Base de Datos se va completando fila a fila, a partir de la primera referencia indicativa que es el 
Nº de Trámite de Pedido. También en esta operación el Programa de Apoyo genera otros dos 
formularios. Por un lado, el de la Planilla de Control (PGA-F0-02) donde diferencia entre las opciones 
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elegidas en el procesamiento para el Control de Cargas por eje, de modo de dejarlas preparadas para 
atender esa instancia bajo una u otra modalidad. Por otro lado, el formulario de Respuesta al Usuario 
(PGA-F0-03), según sea el tipo de vehículo (si es un caso especial o no) y el resultado de la Verificación 
que hace utilizando el Programa. 

6.2.4 Situación imprevista 
Cuando por alguna causa imprevista y extraordinaria el Responsable de Procesamiento no pueda hacer 
uso de la herramienta digital de apoyo (por ejemplo, porque el programa no funciona o no puede 
accederse a éste), y si el inconveniente no puede resolverse dentro del plazo de 5 días hábiles de 
recibida la solicitud de paso, se apelará a la revisión de la solicitud por un Técnico responsable de CARU. 
Para ello asigna el número de trámite según el paso 1 del procedimiento detallado en 6.2.2. Procesa el 
pedido y procede a informar al Solicitante la respuesta que surja del análisis. Posteriormente registra 
cargando a mano en el archivo "Base de Datos de Registros". 

Documentos asociados 
Programa de Apoyo -Planilla electrónica "Tramitación de Pedidos PGA" 

Formulario PGA-F0-02 "Planilla de Control" (Ejemplos en Anexo 4) 
Formulario PGA-F0-03 "Respuesta al Usuario" (Ejemplos en Anexo 5) 

Formulario PGA-F0-04 "Base de Datos de Registros" 
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Esquema del proceso (Diagrama de Flujo} 

seca,gam 
Base de Re¡lwo 

y se•responde por e-mail 

apartado 6.2 

5eca®Jen 
Base de Re¡lstro 

y se responde por e-mal/ 

REGLAMENTO PARA EL PASO DE CARGAS EXTRAORDINARIAS POR EL PUENTE INTERNACIONAL GRAL. ARTIGAS 
18/47 



6.3 OTORGAMIENTO O DENEGACIÓN DEL PEDIDO -AUTORIZACIÓN DE PASO 

Esta parte del procedimiento está integrada con la precedente puesto que se resuelve en una misma 
instancia, solo que para este Reglamento es conveniente analizar por separado para destacar algunas 
cuestiones puntuales. 

6.3.1 Respuesta al Usuario 
El Responsable de Procesamiento, habiendo ya realizado la verificación y obtenida la condición de 
Aceptación o Rechazo, remite la comunicación al usuario. 

l. Para eso abre el archivo de Registro del Trámite correspondiente, guardado con el nombre del Nº de 
Trámite (en el ejemplo: PGA-PP-001-17), y despliega la pestaña "Respuesta al Usuario" (registro 
completado a partir del Formulario PGA-F0-03). Tal como se ve en los ejemplos del Anexo 5, el Registro 
puede quedar conformado con dos opciones Principales: 

1.a La opción de ACEPTADO, junto a la referencia de Velocidad Máxima y la Distancia de Frenado 
obligatoria que debe mantener con el vehículo guía, para la circulación sobre el puente, además de la 
referencia sobre si el cruce será sin interrupción del resto del tránsito o con su interrupción y por 
senda centrada (circulación centrada y exclusiva). 

También se le informará al usuario la modalidad en que se realizará el Control de Pesos o cargas por 
ejes, según sea la opción elegida por el Responsable de Procesamiento en la operación detallada en 
6.2.2 subapartado 4. Es decir, si el mismo se realizará con una Balanza Trazable de Gestión Propia en 
el Retén (Alternativa A), previo al paso; o si por el contrario será utilizando una Balanza Trazable 
Externa (Alternativa B) a cargo del usuario. Para la segunda opción, el usuario utilizará una balanza 
que haya sido previamente aceptada como confiable por la CARU 

Nota: Una vez ubicada la Balanza Externa, el usuario remitirá a través de su Responsable Técnico Solicitante un 
pedido para su aceptación a la CARU, junto a la documentación que acredite su confiabilidad. Cuando la Balanza 
sea aceptada por CARU adquirirá la condición de Trazable para ésta y podrá ser empleada en los controles en el 
marco de este Reglamento. 

Además, en el mismo formulario se consignará el monto del arancel a pagar según la tasa vigente por 
ejes establecida por la CARU, expresado en tres unidades de moneda diferentes: Pesos Uruguayos, 
Pesos Argentinos y Dólares Estadounidenses (UYU, ARS, USD, respectivamente). El monto podrá 
tener cargado algún factor de penalización en caso de corresponder (ver apartado 8 de este 
Reglamento). El usuario tendrá la opción de pagar mediante cualquiera de los modos de pago 
vigentes y aceptados en la CARU al momento de efectivizar el cruce. 

El formulario de Respuesta consignará también la fecha (entorno de 5 días) en que se autoriza el 
cruce por el puente. Para eso al momento de procesar el Responsable analizó la fecha y su entorno 
propuestos por el usuario en la solicitud (colocados como deseables para él según su programación) y 
completó en la planilla del Programa, repitiéndola o modificándola según el análisis que hizo 
(tomando en cuenta aspectos de organización, otros pedidos en curso ya otorgados, pronóstico 
climático, etc.). Debe tenerse en cuenta que la fecha que se le informa al usuario tiene carácter de 
acuerdo (entre el solicitado y el aceptado) y se expresa en un entorno de 5 días, entre los cuales se 
producirá el cruce efectivo, día que se confirmará con menor antelación con una comunicación de 
aviso simple, toda vez que entre el usuario y la Administración del PGA ajusten sus propias logísticas. 

Por último, también el formulario consignará a manera de listado todos los documentos que debe 
presentar de manera obligada el usuario cuando llegue al Retén previo a acceder a la cabecera del 

ue'rlte para efectivizar el cruce. 
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1.b La opción RECHAZADO y el agregado según sea el caso de la apreciación adicional "Las Cargas 
superan la condición de seguridad del Puente - Deberá reformular la configuración de cargas para 
el vehículo y volver a solicitar el permiso, o consultar para solicitar por nota el trámite de excepción 
para efectuar un verificación estructural a cargo del solicitante" ó "Las Dimensiones superan la 
condición de Seguridad del Puente -deberá reformular la configuración del vehículo". El cambio de 
configuración implicará un nuevo trámite de Solicitud de Permiso (deberá recomenzar el proceso una 
vez reconfigurado). 

Nota: En los casos en que el pedido es Rechazado por exceso de carga y las características del vehículo o la 
indivisibilidad de la carga a transportar haga imposible una reformulación en la configuración, el Reglamento 
prevé la opción para esta situación especial de que el usuario lleve adelante una verificación estructural a su 
cargo. Para lo cual deberá solicitar por Nota especifica Un Trámite de Excepción la información disponible en la 
Administración del PGA relacionada con la estructura del Puente junto con los datos del profesional de la 
Ingeniería que llevará adelante el estudio técnico y las evidencian que acrediten su competencia para el caso. 
Será exigible para ello la intervención de un Ingeniero Estructuralista que acredite antecedentes en el cálculo de 
puentes de esta magnitud (haber calculado al menos un puente de más de 100 m de luz de tramo). Toda vez 
que la Administración del PGA acepte la intervención del profesional propuesto, el usuario podrá presentar el 
informe técnico debidamente formulado, incluyendo la memoria de cálculo y las hipótesis empleadas por el 
calculista. Será potestad de la Administración del PGA decidir sobre el informe y obrar en consecuencia, fijando 
en caso de aceptación el resto de parámetros que intervienen en la operación, que será tratada como una 
situación especial. 

2. En ambos casos, cualquiera de las dos opciones para la Respuesta, queda abierta la posibilidad de que 
el usuario formule consultas a la Administración del PGA según los datos de referencia al pie del 
formulario que recibe. 

3. El formulario de Respuesta en cualquiera de las opciones antes detallada tendrá indicada la 
identificación del Responsable del Procesamiento, encargado también de enviarla. 

4. Con ese formulario de Respuesta abierto como archivo, el Responsable del Procesamiento genera uno 
nuevo, pero en formato de imagen (pdf o jpg). Guarda esa imagen en la misma carpeta donde está el 
otro archivo (tendrá el mismo nombre, pero diferente extensión). 

5. Adjunta el archivo imagen con la Respuesta al Usuario en un correo electrónico que lleva por asunto 
la denominación "PGA-Respuesta a Pedido de Paso" y lo envía a la dirección consignada (la de quien 
envió el pedido) en el mismo archivo (que viene consignada en el formulario de pedido). 

6. Para el caso en que de la comprobación se haya obtenido el resultado de RECHAZADO la gestión se da 
por concluida, toda vez que ha enviado la respuesta al usuario. En el archivo de Base de Datos de 
Registros de Paso (PGA-F0-04), constará en la columna correspondiente el resultado "RECHAZADO" al 
Trámite numerado correspondiente y la fila ya no tendrá nuevas cargas de datos. 

Toda reformulación de la configuración de carga de parte del usuario merecerá iniciar nuevamente el 
trámite que será considerado como un nuevo pedido (un nuevo número de trámite). Se entiende para 
este caso como reformulación de la configuración una nueva distribución de la carga, el empleo de otro 
tren de carga que mayor número de ejes que redunde en una exigencia estructural de cargas menor de 
modo de ameritar ser sometida a una nueva constatación con el Programa de Apoyo. Excede esta 
situación aquella considerada especial en que se deba recurrir a una verificación a cargo del usuario 
(detallada en la Nota del apartado 6.3.1 subítem 1.b). 

7. Para el caso en que de la comprobación se haya obtenido el resultado de ACEPTADO, imprime dos 
copias del formulario PGA-F0-02 con la Planilla de Control, sacado del archivo en el que se estuvo 
operando correspondiente al Nº de Trámite en cuestión. Adjunta a uno de los formularios el Croquis del 
esquema de configuración del Vehículo de Carga Extraordinaria que fue remitido en el Pedido del 
Permiso de Paso original y archiva el conjunto en una carpeta física de registros impresos, ordenando en 
forma cronológica según el Nº de Trámite. Estos documentos se completarán en el trámite cuando se 
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agreguen los que el usuario entregará cuando se efectúe el paso (Original del Formulario PGA-F0-01 
firmado por el Responsable Técnico Solicitante y croquis del esquema del vehículo firmado, junto al 
original de certificación de firmas ante escribano público). 

Noto: En los casos en que además de resultar ACEPTADO el pedido, y que en el procesado se haya elegido la opción 
de control de pesos o cargas por ejes con una Balanza de Gestión Propia, el Programa generará adicionalmente 
una Planilla de Control Adicional (ANEXO de PGA-F0-02), exclusiva para registrar las alternativas de la verificación 
de pesos en el Retén. La misma será remitida al personal encargado de realizar la tarea junto con una Copia del 
Croquis del Esquema de Configuración del Vehículo. 

8. Posteriormente remite los avisos internos que implican los preparativos con miras al entorno de fecha 
prevista. 
Es decir, da aviso al personal que opera en la zona de retenes (en un caso Aduanas de AFIP, 
Gendarmería, etc.) y a la CARU (para que comunique a los Supervisores de Turno). Esto último para el 
caso en que deba interrumpirse el paso de otros vehículos en el momento de cruce del Vehículo de 
Cargas Extraordinarias (operación de cruce exclusivo). Eventualmente alguna otra previsión que se 
requiera (organizar la remoción transitoria de algún obstáculo en la línea de cruce si las dimensiones del 
vehículo previsto cruzar así lo demanden). 
Da aviso al personal encargado de llevar adelante las tareas de control de pesos (Unidad de Control de 
Pesos) en los retenes si se eligió la modalidad que emplea Balanzas Trazables de Gestión Propia. 

Nota: Para el caso remitirá (puede ser por un medio electrónico) a los encargados de operar la Balanza de Gestión 
Propia la planilla de control adicional (Anexo de PGA-F0-02) junto el croquis de configuración del Vehículo, para 
que dispongan de la información en el momento en que deban realizar el control, previo al cruce correspondiente. 

Una vez ajustada la fecha con la confirmación (en el día previo o en el mismo día) del cruce efectivo 
reforzará las comunicaciones a todos los intervinientes. 

Documentos asociados 
Formulario PGA-F0-02 "Planilla de Control" y ANEXO "adicional de control de Cargas por Peso" (Ejemplos en Anexo 4) 

Formulario PGA-F0-03 "Respuesta al Usuario" (Ejemplos en Anexo 5) 
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Esquema del proceso (Diagrama de Flujo) - apartado 6.3 

NO 

Debe reformufarse 

compartir documentos y croquis 

6.4 FIJACIÓN DE LA FECHA EFECTIVA DE PASO. 

Solo contemplada para el caso de Solicitudes Aceptadas. 

6.4.1 Pago del Arancel 
El usuario tiene la alternativa de efectivizar el pago del arancel correspondiente (en el monto informado 
en el formulario de Respuesta con el otorgamiento del permiso), usando la modalidad de pago aprobada 
por CARU. Una vez hecho el pago mantiene el comprobante del mismo para presentarlo junto al resto 
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de documentación exigible previo al cruce efectivo por el puente (original del formulario de Solicitud de 
Permiso firmada por el Responsable Técnico Solicitante con su correspondiente certificación de firma 
ante escribano público, entre otros). 
También si lo desea puede efectuar el pago en efectivo al momento de realizarse el cruce por el puente. 

6.4.2 Tramitación de Permiso de Circulación en Rutas Nacionales 
Las disposiciones de tránsito por Rutas Nacionales de ambos países de Vehículos de Cargas 
Extraordinarios obligan a tramitar Permisos específicos de Circulación por Ruta. Atendiendo a que se 
exigirán comprobantes que acrediten dichos permisos para poder materializar el Cruce efectivo por el 
Puente, es recomendable que el usuario los tramite ante los organismos oficiales respectivos (DNT en 
Uruguay y DNV en Argentina) con la suficiente antelación a la fecha planteada como deseable y 
acordada en la Respuesta donde se comunica el otorgamiento del permiso. 

Nota: El desplazamiento del Vehículo de Cargas Extraordinarias por los corredores de ruta correspondientes en 
ambos países que vinculan al puente requiere de una doble condición de permisos, tanto para circular en esos 
corredores como para cruzar por el puente. Se entiende que la intención de cruce por éste para lo cual se está 
solicitando el permiso necesita previamente que el Vehículo pueda desplazarse hasta la cabecera correspondiente y 
a su vez proseguir su recorrido una vez hecho el cruce. La lógica indica que el permiso de circulación debiera 
tramitarse en primer término, aunque el doble requisito hace indispensable ambos permisos para poder 
materializar el itinerario. No tendrá utilidad poseer uno si no se cuenta con el otro. Puede ocurrir que las demoras 
para tramitar el permiso de circulación en ruta, complique la logística (porque le quede poco margen al usuario 
para tramitarlo una vez conseguido, recibida la respuesta, el permiso de cruce para un entorno de fecha definido). 
Ante ello éste podrá hacer una consulta previa a la Administración del PGA acercando el esquema del Vehículo 
propuesto de modo de que se evalúe de manera rápida, usando el programa de apoyo, la factibilidad de cruce del 
tren de cargas propuesto (analizando por ejemplo factibilidad de cruce en este o en el otro puente que administra 
la CARU). Con esa información preliminar podrá organizar el itinerario y optimizar los tiempos de demanda de 
permisos, en uno y otro corredor y en el puente. 

6.4.3 Fijación de fecha 
1. Próximo o ya dentro del entorno de fecha acordada y comunicada en la Respuesta al usuario, éste 
procede a comunicar a la Administración del PGA (Responsable de Procesamiento) la fecha precisa de 
cruce, en que según su logística podrá llegar con el Vehículo a la cabecera que se trate del puente. Lo 
hará el día previo o a primera hora del día en cuestión asumiendo que se trata solo de un ajuste estando 
en conocimiento la Administración del PGA de la proximidad del cruce. 

Nota: Esta instancia de confirmación es de por sí un acuerdo mutuo entre el usuario y la Administración del PGA. Se 
entiende que al aviso del usuario le corresponderá una respuesta de la Administración del PGA que analiza a su vez 
otras variables que se encuentran bajo su responsabilidad, como ser la intensidad de tránsito en ese momento en el 
puente, y las condiciones climáticas que no deben ser hostiles (por ejemplo presencia de lluvia, niebla, o vientos de 
velocidad superior a los 30 km/h medidos en cabecera, puesto que aumentan sobre el tablero en el punto más alto 
del gálibo). Las variables climáticas pueden analizarse previamente valiéndose de los pronósticos metereológicos 
para después constatarse en el momento. Las cuestiones operativas en el puente (tránsito y demás) según cuales 
sean también pueden estimarse antes, aunque siempre el ajuste final de la fecha será decisión de la Administración 
del PGA. 

2. Con la fecha, definida el Responsable de Procesamiento refuerza los avisos a todos los interesados 
(según el apartado 7 de 6.3.1), incluido los Supervisores de Turno que serán los encargados de fiscalizar 
la operación de cruce sobre el puente, tal la función que le confiere la Administración del PGA. 
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EFECTIVIZACIÓN DEL PASO SOBRE EL PUENTE 

7.1 CONTROLES PREVIOS AL PASO 

7.1.1 Retén en zona de control en cabecera previo al cruce 
1. El Supervisor de Turno refuerza las comunicaciones a las zonas consideradas nudos de paso (retenes, 
controles de aduana, personal de control de cargas si fuera esa la opción, etc.), en el día previsto 
acordado, previo al paso. 

2. El Vehículo de Carga Extraordinaria se detiene en el lugar asignado (retén) dispuesto para la 
realización de controles. Desde el Retén se da aviso a la Administración del PGA, de modo que el 
Supervisor de Turno pueda trasladarse a la zona de detención para el control. (Ver Anexo 6) 

3. El Supervisor de Turno recopila la documentación necesaria, retira de la carpeta de archivo de 
registros el correspondiente al Nº de Trámite que refiere al paso previsto a efectivizarse y se traslada a 
la zona de control en la cabecera correspondiente, disponiendo además de los elementos de control de 
medición. Si se efectuará el control de pesos por la modalidad de gestión propia (unidad bajo 
responsabilidad de la CARU) el personal encargado de esa función ya cuenta el formulario ANEXO de 
PGA-F0-02 correspondiente y con el croquis adjunto de configuración del vehículo de cargas que ya le 
remitiera anteriormente (ver apartado 6.3.1 subítem 7). 

7.1.2 Documentación a presentar por el Transportista 

1. Llegado a la zona de detención del Vehículo de Carga en el retén, el transportista entrega al 
Supervisor de Turno la documentación obligada: 

• Original o copia del Croquis del esquema de configuración del vehículo firmado por el mismo 
Responsable Técnico (en carácter de Declaración Jurada). 

• Original o copia de la Acta Notarial de Certificación de autenticidad de Firma del Responsable 
Técnico Solicitante ante Escribano Público. 

• Copia del comprobante de pago anticipado (en caso de haber elegido esa opción). 

Además, el transportista exhibe para control 
• Copia del Permiso de Circulación en Rutas Nacionales otorgado por los organismos competentes 

respectivos de ambos países. 
• Pólizas de Seguro de todos los componentes del vehículo (tractor y complementos, etc.). 

2. En la medida que va recibiendo los documentos el Supervisor de Turno tilda en los campos asignados 
al control de éstos en el formulario de la Planilla de Control. 

7.1.3 Control de las características del Vehículo 

1. El Supervisor controla que el vehículo en el retén responda en características a lo que consta en el 
formulario impreso de la Planilla de Control. A medida que verifica coincidencia tilda en el campo 
asignado para ello. Si verifica inconsistencia, asigna un número de referencia en el casillero de control y 
al dorso del formulario anota la novedad, según el número de referencia. En este apartado debe revisar 
y consignar: 

• Tipo y Descripción de la Carga 
• Tipo de Vehículo (conformación). 
• Modelo y Patente de cada componente (Tractor y complementos). A los comprobantes de seguro 

ya lo verificó antes. 

• Número total de ejes y tipos de ejes según la cantidad y distribución de ruedas. 
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• Cantidad de ruedas por cada eje. 

Además, registra en el campo asignado del formulario Planilla de Control el nombre del Conductor del 
Vehículo. 

7.1.4 Control de los parámetros de carga en el Vehículo 
Para este aspecto el Reglamento prevé dos alternativas. 

A. Alternativa por la cual las Cargas son controladas con una Balanza Trazable de Gestión Propia de 
CARU. 
Aquí se describe el procedimiento cuando según lo detallado en el aparatado 6.2.2 - punto 4, al 
procesar el pedido, el Responsable de Procesamiento optó por la alternativa A, lo que fue debidamente 
informado al Usuario en la comunicación (Formulario PGA-F0-03). 
En ese caso las operaciones de control son realizadas por un equipo de personal que tiene asignada solo 
esta tarea (Unidad de Control de Pesos) y opera de manera descentralizada con el resto de la estructura 
de personal de la Administración del PGA. No obstante depende y recibe directivas de ésta y realiza su 
tarea de coordinadamente con el resto de los responsables en el cumplimiento de este Reglamento. 
La Unidad de Control de Pesos realiza la tarea con un equipo portátil de uso propio (la Balanza Trazable 
Propia es una báscula portátil propiedad de la CARU o asignada por un tercero especialmente para la 
tarea por los mismos responsables de la Unidad). Debido a las propias limitaciones operacionales del 
equipo de pesado (báscula) esta modalidad solo podrá ejecutarse en vehículos que posean como 
máximo 8 ruedas por eje. La opción de 12 neumáticos por eje o alguna particular que disponga de más 
de 4 grupos de neumáticos en posición dual, escapa al alcance del equipo y allí deberá optarse por la 
alternativa B. 

a.1. La Unidad de Control de Pesos recibe el aviso de parte del Supervisor de Turno (aviso de intervalo 
de días para el cruce con Permiso Aceptado, y aviso con la fecha ajustada), quien además le acerca (o 
envía por medio digital) una copia del Croquis del Esquema de Configuración del Vehículo de Carga 
junto con el Formulario ANEXO de PGA-F0-02 que contiene la Planilla para el control de Cargas por 
peso, generada por el Programa de Apoyo, es decir con los parámetros de carga por eje ya listados en 
la solicitud. 

a.2. Estando ya en aviso se traslada provisto del equipo portátil de pesado a la posición de detención 
del Vehículo de Carga Extraordinaria en el retén al momento en que éste llega allí. 

a.3. Realiza una verificación de posición de neumáticos en los diferentes ejes y pos1c1ona en 
consecuencia las placas sensoras de pesado de la Báscula. Completa el armado realizando las 
conexiones de cada sensor a la unidad de procesamiento (display) desde donde obtendrá las lecturas 
de pesos. Hace posicionar el vehículo de modo de que pueda ir desplazándose sobre la línea de pesaje 
que queda definida con la configuración de posición relativa de las placas sensoras. Pesará por eje de 
uno en uno (en una secuencia que los agrupa según respeten la misma cantidad de neumáticos). Las 
placas toleran el pesaje simultáneo de los dos neumáticos de cada conjunto dual. 

Nota: Puede ocurrir que el esquema del vehículo implique ejes con diferente cantidad y disposición de ruedas, con 
lo cual deberá armar más de una configuración de posición relativa entre las placas sensoras. Una vez armada una 
configuración pesa todos los ejes adaptables a esa por más que no sean consecutivos. Solo deberá tener en cuenta 
la posición en las operaciones de chequeo, para respetar la correspondencia del eje controlado con la posición en el 
esquema. 

a.4. Hace avanzar el vehículo en la zona asignada de pesaje para ir posicionándolo con los neumáticos 
del eje que pesa sobre las placas sensoras. Verifica los valores de peso total del eje y chequea 
comparando con el valor que figura en la planilla de Control, tildando si hay coincidencia o registrando 
el valor si no la hay. 
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a.6. Verifica la sumatoria de pesos como carga total del vehículo y compara con el valor de la planilla. 
Con ello da por finalizada su participación colocando una rúbrica en el espacio de "chequeo de cargas" 
que indica que completó la instancia y remite la planilla al Supervisor de Turno que proseguirá con los 
controles. 

Noto: Como todo equipo de medición la Báscula formada por las placas sensoras y la unidad de procesamiento 
debe ser operada bajo un entorno confiable, para lo cual el responsable del equipo deberá asegurar la trazabilidad 
en las mediciones del mismo. Entendiendo como trazabilidad a la sucesión de comparación con patrones en este 
caso dinamométricos de modo de llegar al contraste por asociación con un patrón reconocido. Para ello se deberá 
implementar un sistema de mantenimiento de las calibraciones en el equipo que asegure la trazabilidad 
(programación de frecuencia de las calibraciones que dependerá de la estimación de la intensidad de uso del 
mismo). 

B. Alternativa por la cual las Cargas son controladas con una Balanza Trazable Externa a la CARU. 
Aquí se describe el procedimiento cuando según lo detallado en el aparatado 6.2.2 - punto 4, al 
procesar el pedido, el Responsable de Procesamiento optó por la alternativa B. Esto fue debidamente 
informado al Usuario en la comunicación (Formulario PGA-F0-03). De esta manera el usuario conoce de 
antemano que debe llevar adelante por su cuenta esa instancia de control de pesos. Sabe también que 
la misma deberá llevarse a cabo en una balanza aceptada por la CARU como Trazable (según Nota de 
6.3.1.-1.a) 

b.1. El Supervisor de Turno, ante esta modalidad chequea la entrega junto al resto de la 
documentación del Registro de Pesos emitido por la mencionada Balanza Trazable Externa. Siendo así 
completa en la planilla la casilla de chequeo correspondiente. 

b.2. Posteriormente compara los registros de pesos de ese documento entregado y completa si 
corresponde en las casillas correspondientes si hay o no coincidencias con la informado en el croquis 
de esquema del vehículo de la solicitud. Da por terminada esta instancia para proseguir con los 
controles. 

7 .1.5 Control de los parámetros dimensionales en el Vehículo 

1. La Administración, en caso de que lo crea conveniente, podrá revisar los parámetros dimensionales 
valiéndose del elemento de medición correspondiente (cinta o distanciómetro): 

• separación entre ejes, de a uno en uno, tildando si repite o coincide con el valor consignado en la 
Planilla de Control (generada por el Programa de Apoyo) o registrando si no coincide. 

• dimensiones totales del vehículo (largo, ancho y alto), procediendo de la misma manera que la 
anterior instancia. 

• separación entre ruedas de cada uno de los ejes diferentes (según cantidad y distribución de 
ruedas) tildando si repite o coincide con el valor consignado en los campos correspondientes a 
cada tipo de eje de la Planilla de Control (generada por el Programa de Apoyo), o registrando si no 
coincide. 

• dimensiones de la carga en proyección horizontal y la posición de la misma respecto al borde 
trasero del vehículo, tildando si repite o coincide con el valor consignado en la Planilla de Control 
(generada por el Programa de Apoyo) o registrando si no coincide. 

7.1.6 Chequeo del estado de los neumáticos 

1. El Supervisor revisa el estado de los neumáticos del Vehículo, controla visualmente su aspecto general 
y la condición de inflado. Consigna en la planilla los resultados del chequeo (si advierte o no alguna 
anomalía visible). 
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7.1.7 Chequeo de las condiciones climáticas imperantes en el momento 

1. El Supervisor de Turno verifica que las condiciones climáticas sean las adecuadas, mide, si tiene dudas 
la velocidad del viento que no debe superar los 30 km/h en la cabecera del puente. Consigna en la 
planilla los resultados del chequeo. 

7.2 VALORACIÓN DE LOS RESULTADOS MEDIDOS 

1. El Supervisor de Turno analiza los resultados de los controles efectuados en la correlación de los 
documentos que entregó el transportista según lo detallado en 7.1.2., es decir: 

• Original o copia firmada del croquis del esquema de configuración del vehículo 
• Original o copia del acta notarial de certificación de autenticidad de firma 
• Copia de comprobante de pago (si corresponde) 
• Certificado de control de pesos en Balanza Trazable Externa (si corresponde) 
• Copia del permiso de circulación en rutas nacionales 
• Póliza de seguro de todos los componentes del vehículo. 

Del análisis puede resultar que: 

la. Se registre un faltante, o alguno sea inadecuado o falten firmas. 
En ese caso el Supervisor de Turno dictamina que el vehículo no está en condiciones de efectuar el 
paso por el puente, registra la novedad en la planilla de control y da aviso a la Administración del 
PGA, quien decidirá si cancela o no el permiso de manera definitiva. 

Nota: Si la falta de concordancia admite ajustes que puedan realizarse sobre este parámetro, en la misma zona 
de control (por ejemplo reposicionar la carga para alcanzar la posición declarada en la solicitud), el usuario podrá 
llevar adelante el ajuste para corregir la anomalía. 

lb. Si la documentación está completa y es coincidente con lo detallado en la planilla de control, 
prosigue con el siguiente paso de la valoración de resultados del control. 

2. El Supervisor de Turno analiza los resultados de los controles efectuados en la correlación de datos no 
numéricos según lo registrado para el detalle del apartado 7.1.3., es decir: 

• Tipo y Descripción de la Carga 
• Tipo de Vehículo (conformación). 
• Modelo y Patente de cada componente (Tractor y complementos). 
• Número total de ejes. 
• Cantidad de ruedas por eje (característico) 

Del análisis puede resultar que: 
2a. Haya falta de concordancia entre algunos de los datos informados en la solicitud inicial y copiados 
en la planilla de registro. En ese caso el Supervisor de Turno dictamina que el vehículo no está en 
condiciones de efectuar el paso por el puente, registra la novedad en la planilla de control y da aviso 
a la Administración del PGA, quien decidirá si cancela o no el permiso de manera definitiva. 

2b. Si constata coincidencia en todos los datos que constan en la planilla de control, prosigue con el 
siguiente paso de la valoración de resultados del control. 

3. El Supervisor de Turno compara la concordancia entre lo informado en el croquis de configuración del 
vehículo y lo efectivamente medido en lo que refiere a la posición y dimensiones de la carga, y si 
constata coincidencia de los valores prosigue con el siguiente paso. Si verifica una distorsión de lo 
informado inicialmente, dictamina que el vehículo no está en condiciones de efectuar el paso por el 
puente. Registra la novedad en la planilla de control y da aviso a la Administración del PGA, quien 
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decidirá si cancela o no el permiso de manera definitiva. Caso contrario prosigue con el siguiente paso 
de la valoración de resultados del control. 

Nota: Si la falta de concordancia que supera el límite detallado admite ajustes que puedan realizarse en la misma 
zona de control (por ejemplo reposicionar la carga para alcanzar la posición declarada en la solicitud), el usuario 
podrá llevar adelante el ajuste para corregir la anomalía. Procediendo luego el Supervisor de Turno a repetir la 
operación descrita en este apartado. 

4. El Supervisor de Turno analiza los resultados de los controles efectuados en la correlación de datos 
numéricos de la planilla (de acuerdo a lo informado en la solicitud) y de lo registrado según el detalle de 
los apartados 7.1.4 (según sea el control de pesos con gestión propia o externa) y 7.1.5 (con excepción 
de los revisados de acuerdo al punto 3 anterior) en el caso de corresponder. 
Puede resultar que: 

4.a. Se registre coincidencia en todos los parámetros numencos con lo cual da por cerrada la 
instancia de control y considera que el Vehículo se encuentra en condiciones de efectuar el cruce del 
Puente. 

4.b. Se registran faltas de concordancia en uno o más parámetros medidos o pesados. 

Se deberá dar aviso a la Administración (Responsable de Procesamiento) con los parámetros reales, y 
ésta procederá a: 

4.b.1. Verifica el valor del FACTOR DE EXIGENCIA que refleja impresa la planilla de control, y si es 
mayor que 75% se dictamina que el vehículo no está en condiciones de efectuar el paso por el 
puente, se informa al Supervisor de Turno y se registra la novedad en la planilla de control 
4.b.2. Verifica el valor del FACTOR de EXIGENCIA que refleja impresa la planilla de control, y si es 
menor o igual que 75% la Administración (Responsable de Procesamiento) verifica los 
apartamientos de cada uno de los parámetros numéricos que está verificando en esta instancia, 
cotejando que no se aparten del 5% mayor de variación. 
Si es así, considera que el Vehículo se encuentra en condiciones de efectuar el cruce del Puente. 
Si esa condición no se cumple, se procede a efectuar una nueva verificación de las cargas, y a 
emitir un nuevo permiso de paso con las cargas reales (anulando el anterior). 

Nota: El FACTOR DE EXIGENCIA es la expresión relativa porcentual entre la magnitud del esfuerzo que se 
genera por la sobrecarga del tren o vehículo que se somete a verificación y la magnitud del esfuerzo que 
genera en el mismo punto la sobrecarga LIMITANTE (que expresa para el reglamento la capacidad portante 
del puente). 

Se toma para la comparación el punto en el tramo en que las curvas 
están más próximas. 
De esta manera se establecen dos rangos, el primero en el cual el 100%--r-----,..- capacidad 

Portante FACTOR DE EXIGENCIA (de la capacidad portante) se encuentra entre O <Far:1,,, =IOO%J 

y 75% y el otro en el que se encuentra entre 75 y 100%. En el primero 75% 
de los rangos debe asumirse que la estructura se encuentra con un 
margen de revancha desde el punto de vista de los esfuerzos mayor 
que en el segundo, donde la exigencia es más cercana a la máxima 
admisible. 
A partir de ello este Reglamento admite para el primero de los rangos 
de exigencia (entre O y 75%} la posibilidad de que haya distorsiones 
entre las magnitudes (distancias y pesos) informadas por el usuario 
cuando solicita el permiso de paso y las efectivamente verificadas 
previo al mismo paso. 

0% 

'Factor de 
Exigencia 

(x%) 

dol_,.~~ 

Estas distorsiones que define como tolerancias serán como máximo de 5% en todas las magnitudes. En caso de 
encontrarse bajo una exigencia según el factor correspondiente de entre 75 y 100% (cerca del límite) el 
Reglamento no admitirá falta de concordancia entre esas magnitudes referidas (no se admiten tolerancias 
dimensionales ni de peso). El FACTOR DE EXIGENCIA que calcula el Programa de Apoyo cada vez, queda 
registrado en las planillas de chequeo correspondientes de modo que sirva de información esencial al 
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Supervisor de Turno encargado de controlar las magnitudes y tomar decisiones. 

5. Para el caso en que el Supervisor de Turno constata que el Vehículo está en condiciones de efectuar el 
paso (casos detallados l.b, 2.b, 4.a y las opciones positivas de 3 y 4.b.2), lo consigna en el Formulario de 
Control, completa la fecha y la hora, se asegura que ambas copias estén igualmente completas, pide al 
conductor a cargo del vehículo que rubrique la planilla (junto al espacio donde se registró su nombre) 
consigna su nombre y hace lo propio (en el espacio reservado, abajo a la derecha). Entrega una copia al 
conductor del Vehículo y se reserva la otra. 

6. Para los casos en que la Administración (Responsable de Procesamiento) y/oel Supervisor de Turno 
determine que el Vehículo no está en condiciones de efectuar el paso (casos detallados en l.a, 2.a, 4.b.l 
y las opciones negativas de 3 y 4.b.2), registra la novedad en la planilla. Completa la fecha y la hora, se 
asegura que ambas copias estén igualmente completas, pide al conductor a cargo del vehículo que 
rubrique la planilla (junto al espacio donde se registró su nombre), consigna su nombre y hace lo propio 
(en el espacio reservado, abajo a la derecha). Entrega una copia al conductor del vehículo y se reserva la 
otra. 
Deja el trámite inconcluso a la espera de la decisión de la Administración del PGA. 

Si finalmente la Administración del PGA decide la cancelación definitiva del Permiso y el cruce no se 
efectúa se procede a cerrar el trámite, se completa la planilla con la leyenda "CRUCE CANCELADO", 
entregando en la Administración del PGA la Planilla de Control completa y el resto de la documentación 
de la operación. Posteriormente el Responsable de Procesamiento archiva los formularios en papel y 
registra en el Formulario de Base de Datos de Registros de paso la novedad de cancelación y la fecha en 
que se ha producido, indicando que se ha falseado la declaración jurada, de modo que frente a un 
nuevo pedido de paso por parte de este usuario puedan tomarse las acciones pertinentes. 
Para poder efectuar un cruce luego de una cancelación por estos motivos, el usuario deberá habilitar un 
nuevo trámite de pedido, sabiendo que el mismo será penalizado con un recargo en el arancel. 

REGLAMENTO PARA EL PASO DE CARGAS EXTRAORDINARIAS POR EL PUENTE INTERNACIONAL GRAL. ARTIGAS 
29/47 



Esquema del proceso (Diagrama de Flujo) - apartados 7.1 y 7.2 
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7.3 CRUCE DEL PUENTE 

1. Toda vez que el Vehículo de Carga Extraordinaria está en condiciones de cruzar, con el Permiso 
aprobado (terminadas exitosamente las verificaciones), el Supervisor de Turno, avisa para que se 
disponga el corte del tránsito sobre el Puente. 

2. Chequea las condiciones de seguridad en el mismo. Hace las consultas que juzga pertinentes para eso. 

3. Ubica el vehículo de la CARU en el que se desplazó hasta la zona de control, en posición de guía de 
paso. Cuidando de posicionarse en el centro equidistante de los cordones de la calzada. 

4. Verifica con el conductor del Vehículo de Carga la referencia a la velocidad máxima con la que cruzará 
y la distancia de frenado, representada por la separación que deberá guardar ese Vehículo con el de 
Guía donde se desplaza el Supervisor de Turno. Ambas magnitudes están consignadas en la Planilla de 
Control y que se generarán desde el Programa de Apoyo. 

5. El Vehículo de Carga se detiene inmediatamente antes de ingresar a las losas de la estructura del 
puente, posicionado en el centro equidistante a los cordones o bordes de la calzada, para permitir que 
el Vehículo Guía se ubique por delante de aquel, dejando una separación igual a la distancia de frenado 
que figura en la Planilla de Control cuya copia disponen ambos (según apartado 7.2 subapartado 3). 

6. En tanto el Vehículo Guía avance podrá hacerlo el de Carga Extraordinaria, por el centro de la calzada 
manteniendo constante la separación entre ambos y respetando la velocidad máxima establecida (que 
también consta en la Planilla de Control) y definida por la marcha del primero de los vehículos. 

7. Con esta configuración ambos vehículos cruzan el puente. 

8. Al llegar a la cabecera opuesta, se resuelven las instancias específicas de paso, según se trate de la 
cabecera argentina (pasando por la traza prevista que elude la senda habitual del resto de vehículos 
junto a la balanza en la aduana de AFIP); o la uruguaya donde deberá estar prevista la apertura del 
portón lateral previo al giro en el rulo de llegada en Paysandú, antes de los gabinetes de peaje de la 
Aduana Internacional. 

9. Hecho esto el Vehículo podrá proseguir su traslado en las condiciones que establezca el permiso 
respectivo, habiendo efectuado el cruce. El Supervisor de Turno, procede en tanto a cerrar el trámite, 
entregando en la Administración del PGA la Planilla de Control completa y el resto de la documentación 
obtenida en el trámite (originales del Formulario PGA-F0-01 y croquis de esquema del vehículo firmados 
ambos, original de certificación notarial de autenticidad de firma, etc.). Posteriormente el Responsable 
de Procesamiento archiva los formularios en papel (según el Nº de Trámite) y registra en el Formulario 
de Base de Datos de Registros de Paso (PGA-F0-04) la fecha del cruce efectivo. 

l 10. Una vez que el Vehículo de Carga Extraordinaria ha abandonado la zona de la cabecera del Puente 
pqdrá habilitarse el tránsito normal sobre el mismo. 
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Esquema del proceso (Diagrama de Flujo) - apartado 7.3 
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PENALIZACIONES 

Se contemplan penalizaciones para dos situaciones puntuales definidas. 

A. Por un lado, en los casos en que se realicen nuevas solicitudes de paso consecuentes de un rechazo 
anterior. 
La nueva solicitud de paso de un Vehículo de Carga Extraordinaria, por parte de un usuario cuyo 
permiso haya sido denegado por inconsistencias tales como las planteadas en el artículo 7.2 del 
presente reglamento, conllevará el pago de un monto equivalente al importe del arancel ordinario 
afectado por un factor de 2,5 a modo de penalización. Si efectuó el pago previamente a las instancias 
de control por transferencia bancaria en oportunidad en que se produjo el rechazo, en la nueva 
gestión se le cobrará el arancel restante (1,5 veces el estipulado por la geometría del vehículo). 

B. Cuando por el caso que fuere un Vehículo de Carga Extraordinaria efectúe el cruce sin Autorización ni 
control de parte de la Administración del PGA, el usuario del mismo será sancionado con una multa 
monetaria igual a dos veces el arancel que corresponda. 

Nota: El paso no autorizado solo podrá darse cuando el Vehículo supere los puntos de retenes sin permiso. Por 
cuestiones de configuración de infraestructura en el puente se entiende que esto solo podrá darse sobre la 
cabecera de Argentina, ya que la Aduana Internacional ubicada en cabecera Uruguaya, junto a la dificultad de giro 
que la traza regular posee previo al arribo a esa aduana constituye un obstáculo natural infranqueable para quien 
circula sin autorización. 

B.1. Al momento de detectarse la situación irregular, el personal a cargo en el momento dará aviso a 
la Administración del PGA, quien a su vez cursará aviso a las autoridades pertinentes. El vehículo 
deberá detenerse de manera obligada por el cruce de la Aduana Internacional. 
La Administración del PGA podrá disponer de un procedimiento de emergencia para relevar 
parámetros, los más importantes, del Vehículo. Para eso encomendará al Supervisor de Turno con un 
Formulario PGA-F0-01 vacío que se traslade a la posición del vehículo para realizar la tarea. 
Registrará al menos: 

• Empresa 
• Tipo de Carga 

• Itinerario 
• Datos de los componentes del Vehículo (tipo y patente) 
• Filiación del conductor 

• Dimensiones generales 
• Cantidad de ejes 
• Fecha y hora de la novedad 

B.2. Si además el Supervisor de Turno detecta que el Vehículo de Cargas Extraordinarias circula sin 
cobertura de seguro y/o Permiso de Circulación por Ruta, da aviso a la Administración del PGA para 
que a su vez ésta lo haga con las autoridades viales de ambos países de modo que decidan sobre la 
situación, y la manera que el mismo proseguirá su traslado, ya fuera de zona de cabeceras de los 
puentes. 

B.3. Una vez hecho el relevamiento de datos y en tanto el Vehículo resuelve su situación frente a las 
autoridades competentes, entrega la planilla a la Administración del PGA. 

B.4. Posteriormente el Responsable de procesamiento procede a cargar los datos, recomponiendo el 
trámite, asignándole un número (que consigna a mano en algún lugar visible de la Planilla que 
• ntregó el Supervisor de Turno), archivando el formulario y cargando en la Planilla de Base de Datos 
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la instancia con el Número de Trámite asignado, colocando en observaciones la leyenda "CRUCE SIN 
PERMISO". 

B.5. La multa se fijará con el valor del arancel que debió regularse (según la tabla fijada por la CARU y 
que depende de la cantidad de ejes) afectada por un coeficiente de mayoración (número mayor a 1) 
fijado por resolución de la CARU y publicado junto a la lista de aranceles para que sea de 
conocimiento público. 

B.6. La CARU notificará al usuario sobre la infracción, y si lo considera pertinente también a la 
empresa de Transporte, puesto que se entiende deben arbitrarse todas las medidas para evitar este 
tipo de irregularidad. 
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ANEXO 1 

Tutorial para el llenado del Formulario PGA-F0-01 
La planilla electrónica de los Formularios PGA-F0-01 persigue el objetivo por el cual el usuario 
transportista, toda vez que sabe que su vehículo se encuentra comprendido entre las generales que lo 
definen como Vehículo de Cargas Extraordinarias, utiliza para remitir una Solicitud de Pedido de Paso 
por el Puente en cuestión (General Artigas o Libertador General San Martín), conforme responde a esa 
necesidad. 

Para ello debe seguir como guía el siguiente tutorial. 
Quien completa el formulario, al menos quien hace constar en él su apellido y posteriormente lo firma 
es el Responsable Técnico Solicitante, la persona que asumirá la responsabilidad técnica por los datos 
que se volcarán en la planilla en carácter de Declaración Jurada. 

1. Abre el archivo de la planilla electrónica según para el Puente que se trate (en este caso PGA), y se 
dispone a completar de manera digital los campos de color turquesa (los otros campos están protegidos 
para escritura). 

2. Completa los campos correspondientes a la Empresa a la que representa y que está a cargo del 
vehículo (nombre y dirección). 

3. Completa el itinerario, con un detalle general del corredor de rutas (de ambos países), separando con 
un guión y entre paréntesis la localidad de origen y la de destino del recorrido. Ejemplo R12-R14-R135-
cruce-R3-R26 (Zárate-Tacuarembó) 

4. Detalla la carga, con una descripción general, su peso (exclusivo de la carga) y las dimensiones 
aproximadas del volumen indivisible que la conforma. 

5. Completa los datos del Responsable Técnico Solicitante, dejando el espacio señalado específicamente 
para la firma posterior del Formulario completo, una vez enviado e impreso. Esa firma deberá realizarla 
frente a un Escribano Público para acreditar la validez de la misma y cuya constancia es requisito 
indispensable presentar junto con el formulario firmado en esa oportunidad (en ambos casos debe 
presentar y entregar los originales de ambos documentos). Es importante destacar que la referencia a la 
dirección electrónica de contacto que se consigna en este apartado de la planilla será la que emplee la 
Administración del PGA que se trate en cada caso para coordinar las operaciones de paso. 

6. Completa datos sobre el Tipo de Vehículo y sus componentes individuales. 

7. Para los demás datos propios de cada módulo o tractor utiliza los campos previstos. El formulario 
reserva dos campos para el vehículo tractor, si hay uno solo se ocupará un campo y se dejará el otro 
vacío. Igual criterio para los componentes en los que el formulario reserva cuatro campos. 
En el caso extraordinario de contar con un número mayor deberá repartir los datos entre los seis 
campos previstos. 
o Si se trata de una grúa sin complementos, consigna datos en el campo del tractor. 
o Si es carretón autopropulsado, consigna datos de esa unidad en el campo del Tractor . 

. 8. Consigna la distribución en número de ejes de cada componente que posee el vehículo, en los campos 
correspondientes. 
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9. Consigna los datos dimensionales totales del tren completo, midiendo desde el borde anterior al 
posterior para el largo, la mayor dimensión de ancho para éste parámetro y la altura del punto máximo 
para ese. 

10. Las referencias detalladas en los puntos 7 a 10 correspondientes a diferentes parámetros del 
vehículo deben corresponderse con el croquis de esquema del mismo que se envía adjunto a esta 
planilla. Ese croquis completará datos de la configuración del vehículo que no figuran en este formulario 
de solicitud de permiso de paso; como ser: la posición de la carga en el vehículo (distancia del borde de 
esta al borde posterior del mismo), separación entre ejes (todos) y clasificación según el tipo (letras A, B 
y/o C) de acuerdo a la cantidad y distribución de ruedas en cada uno, separación entre ruedas de cada 
tipo de eje diferente. Esas referencias deben obligadamente estar incorporadas al croquis (ver ejemplo 
en Anexo 2). 

11. Consigna la fecha tentativa de paso con un intervalo de al menos 5 días, así como la referencia a la 
manera en que pagará el arancel. 

12. Procede a cargar la planilla en la dirección de correo listada al pie del formulario, adjunta el archivo 
con la imagen del detalle geométrico del vehículo y la identificación de los ejes cargados y envía el 
correo electrónico con la Solicitud. 
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REGLAMENTO • rato11 ""º°" 
CARGAS EXTRAORDINARIAS 

VEH CULOS de CARGAS 
EXTRAORDINARIAS 

_,,,_....,.. 
Puente 1ñtérnacionai 
GENERAL ARTIGAS 

SOLICITUD de PERMISO de PASO 

Formulario 1 

..,.. 
CARU 

1 

versión 01 ! pu&sta en vigencia 1 03/09/2018 

Completar tos campos de color l turquesa )y enviar a la dirección de e-mail mdícada abajo 

COl'l',,-1~~,fül.Ul5~,. 
~,el-l~t.t,1,,Ju .. ,-

Fecha del Envio 
1 

17/1112018 1 
Responsabl~ ¡ écniCQ· i.¡ 
_ .• ":,~solicitante ~ :;_.~,: 

Empresa de Nombre Empres-dique 1 
Transporte Dirección San Martln 1245 ¡Don Torcuato) 

Itinerario • Ruta j R12-R14-R13S-.- cruce-R3---R26 
loriaen-destino) (Zárate-Tacuarembó l Firma 

Descripción Parte posterior de Grúa 
Nombre y 

Matias Mic 
aoe/Jído 

CARGA Peso [ton] 45,62 Titulo Prof. lng. Mecánico 
Dimensíones largo anoho alto teléfono + 54456789 

aprox. [m] 7 1 3,3 1 3,2 e-maíl matla~mfcl!ñorNlíl.corr 

Tipología del tren de carga Tractor+ carretón hidraúlico 
Tractor/es SCANIA T113E Compfem GOLFHOFER 

Patente EZ0456 Pate11te HS0779 
Tara [ton] 26 Tara [ton) 42 

seguro pol2324456 seguro pol252627B 
(~eocimientoJ 23/08/2018 (vencmieoto) 14/09/2018 

nºde Ejes 3 rf' de Ejes 13 

DIMENSIONES Largo Ancho Alto F~ha tentativa Propuesta 

TOTALES cm] 32 3,3 4,3 
de ·paso (margen de 

de pago 5rdlasl 

CARGA TOTAL 113,82 
(taras .+ carga) [ton] 

24/í 1/2018 transf banc 

29/11/2018 .efectivo 

Esta solicitud no seri prr;cesada si está incompleta ylo si no se adjunta al envio el esquema 
dimensional y de cargas distribuidas por ejes en el vehtculo. 

:( 

Los datos ingresados en este formulario de Sol'icitud y remitidos a la Secretarla Técnica de la CARU 
tienen carácter de DECLARACIÓN JURADA y en caso de otorgarse el permiso solicitado seran 
contralados por personal designado por la mencionada Secretaria previo al paso por el Puente 

Una vez autorizado el paso, el mismo estara condicionado a que se acuerde el pago del Arancel. se 
presenten originales del Permiso de Clrcu,laci6n por Rutas Nacionales, este formulario firmado 
por el solictante con la certificación de firma ante escribano público, además de acreditar la 
tenencia de los Comprobantes de Seguros del vehículo y/o sus complementos. Junto a lo que se ie 
indique en la respuesta a esta la solicitud. 

Para consultas dirigirse a la Administración del Puente General Arligas 
Costanera Norte sin" cabecera Uruguaya Pte Gral Artigas - Casílla de correo Nº 34 Colón (3280 E\ 
le/. +598-472-25400 
e-mail: pga-pedidos de paso@caru.org t=:==-· 
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Croquis Esquema de Configuración del Vehiculo 
de Cargas Extraordinarias 

1 ! --;...- -~-
3,20 
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-~ -

7,00 5,50 ~--
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Unidades ,.Dimension.es= metros 

Pesos = toneladas 

Empresa: 
Carga Total: 113,82 t Nº total de ejes: 16 

Responsable Técnico Solicitante: 

Firma (certificada ante Ese. Púb) 

32,00 

Nº de ruedas: 2 
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ANEXO 3 - ProgApoyo(PGA) 
Tutorial para el uso del Programa de apoyo de Verificación Estructural y Geométrica 

El Programa [ProgApoyo(PGA)] se abre por defecto siempre en la pestaña de "DATOS". 
Posee otras tres pestañas con planillas de cálculo que no deben llenarse, puesto que el propio programa 
las genera automáticamente una vez finalizada la verificación y procedido al registro de la información. 
Además contiene otras pestañas ocultas, donde se encuentran las fórmulas que le dotan operatividad a 
la planilla electrónica y a las que se puede acceder para efectuar modificaciones de parámetros 
eligiendo la opción de la tecla "modificar'' en la misma página de DATOS. 

Esa página posee CINCO GRUPOS de celdas identificadas por los títulos principales en letras negras 
sobre fondo azul claro. Posicionadas una debajo de la otra. Algunos de estos grupos tienen datos solo 
informativos, otros son de carga de parámetros y uno el de verificación. 

l. Solo se cargan datos en las celdas de color turquesa. Las amarillas ofrecen valores calculados por el 
programa y no admiten carga de datos (están protegidas como precaución). 

2. Este grupo cuenta con una única casilla de color amarillo (celda protegida para escritura) y tiene como 
función la de registrar para que quede como referencia de control, la fecha en que se realizaron los 
últimos cambios a la planilla, por algún ajuste de parámetro, sin que por ello signifique un cambio de 
versión, por ejemplo un cambio de aranceles. Por tanto en el uso frecuente de la Planilla del Programa 
estas celdas no se utilizan para la carga. Para modificar los parámetros de las celdas protegidas ver más 
adelante en este tutorial. 

3. Iniciando la carga en este grupo de casillas, el Responsable de Procesamiento carga el dato del 
Número de Trámite (revisa el registro y asigna el número consecutivo siguiente al último registrado). 
Solo coloca el número de orden consecutivo. El programa se encarga de construir el resto de la 
identificación del trámite agregando delante de éste las iniciales del puente PGA, seguido de un guión y 
el número cargado (con tres cifras significativas) y luego un guión con los dos último dígitos del año en 
curso. En la celda correspondiente en amarillo se muestra el número completo que queda asignado por 
el Programa. 

4. Luego coloca la fecha, o si culminará el procesamiento en el mismo día deja vacío y la planilla adopta 
la fecha actual por defecto. 

5. Coloca su nombre y apellido en el campo correspondiente. 

6. Llena los campos en caso de tratarse de alguna situación particular como las que se listan. Casos no 
frecuentes como ser: bitrén, vehículo vacío en caso del regreso después de un paso anterior cargado 
(por este puente internacional o eventualmente por el otro). 

DATOSGENE 

7. En este siguiente Grupo de casillas procede a copiar la información del Formulario de Solicitud de 
Permiso de Paso que está procesando. El agrupamiento de las celdas de color turquesa facilita la copia 
directa empleando atajos de teclado. 
, 
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8. Carga el dato que obtiene del Croquis del Esquema de configuración del Vehículo referido a la 
posición de la carga como la distancia de la misma al borde trasero del vehículo. 

9. La celda de carga Total de color amarillo es de control o verificación de carga de datos. La planilla del 
Formulario de Solicitud del Permiso de Paso (PGA-F0-01) la incluye (el usuario debió llenarla) pero el 
programa revisará la sumatoria de cargas de taras de componentes del vehículo y peso de la carga para 
contrastar con el valor informado y verificar la eventual presencia de alguna inconsistencia o error de 
carga (tipeo) respecto a lo informado por el usuario en el formulario de la Solicitud. 

10. Posteriormente debe elegir la opción en que serán controlados los pesos o cargas por eje durante las 
operaciones de control previo al paso. Elegirá entre la Alternativa A, si ese control se hará con Balanza 
Trazable de Gestión Propia o la Alternativa B, si por el contrario el control se realizará con Balanza 
Trazable Externa. Dado que la opción marcada por defecto en el Programa es la de la Alternativa B, solo 
deberá cargar la letra A si es esa la que elije, dejando en blanco la celda de color turquesa 
correspondiente para que el Programa resuelva por defecto. 

11. Para el entorno de fecha autorizada (que el Responsable de procesamiento debe revisar 
comparando la de la solicitud con la de disponibilidad operativa en el Puente) puede consignar el inicio y 
la planilla calculará un final de entorno por defecto agregando 5 días, o podrá colocar ese final si el 
período que considera informar es diferente. 

12. En este grupo de celdas se muestran los aranceles establecidos por CARU por unidad de eje para 
calcular en los tres tipos de moneda los importes finales a cobrar al Vehículo de carga extraordinaria 
según sea su geometría. Esos valores solo pueden modificarse en los parámetros incluidos en pestañas 
ocultas. Dentro del Grupo hay una celda para cargar solo si se trata de un trámite que tiene estipulado 
una recarga por penalización. En la casilla correspondiente el Responsable del Procesamiento carga el 
factor multiplicador fijado (1,5 o 2,5 de acuerdo al apartado 8 de este Reglamento). Si no hay 
penalización no coloca nada. 

VERIFICACI N DE APTITUD GEOMl'rRICA Y 

13. En este grupo de casillas es donde se constata la aptitud de paso por el puente. 
Como primera medida determina la cantidad de tipos de ejes diferentes con los que cuenta el Vehículo 
de carga extraordinaria, según las eventuales variaciones por cantidad y/o distribución de ruedas en 
cada eje. El programa admite diferenciar hasta tres tipos diferentes. En caso de existir en la 
configuración del vehículo un número mayor adoptará para definir cada tipo los tres que repitan más 
veces. 
A cada tipo de eje le asigna como identificación las letras A, By/o C, comenzando para la primera con el 
eje último de carga del vehículo. A ese y todos los que son iguales a éste le asigna la letra "A". al 
siguiente diferente más próximo a estos le asigna a su vez la letra "B". Al tercero diferente la letra "C". Si 
todos los ejes del vehículo tienen la misma distribución y cantidad de ruedas solo empleará para 
tipificarlos la letra "A". 
En las casillas correspondientes coloca la cantidad de ruedas que tiene cada tipo de eje en su letra 
correspondiente (A, By/o C). 
Inmediatamente a ello se despliegan o abren celdas en los grupos de tipologías de ejes de acuerdo a las 
cantidades de ruedas cargadas. Cada grupo de Tipología de eje tiene tres filas. En la primera y la tercera 
las celdas son de color amarillo. Las de la primera fila son indicativas referenciales (identificación 
numérica de cada rueda del eje), la otra informa parámetros que calcula el programa (progresivas al 
centro del eje) a partir de los valores cargados en las celdas de color turquesa de la fila que está en 
medio de éstas. 
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14. En cada Tipología (A, B o C), en la primera de estas filas se despliega una cantidad de celdas igual al 
número más uno que fue cargado como cantidad de ruedas. Las celdas de la primera fila están 
numeradas según el número que se le asigna a cada rueda del eje (según el ejemplo del gráfico ubicado 

al lado). La celda amarilla del medio de la tira desplegada recibe el nombre de centro y corresponde a la 
posición del centro de simetría del eje (que coincide con el eje de calzada del puente). 
En caso que el Vehículo solo tenga un o dos tipos de ejes distintos, solo se desplegarán filas para el Tipo 
A (si es uno solo) o para el A y el B (si son dos). 

En cada Tipología distinta de eje se deben cargar las distancias entre los centros de las ruedas en las 
celdas de color turquesa que se han desplegado entre las amarillas (solo se despliegan celdas debajo de 
los números que corresponden a las ruedas ubicadas a la izquierda del centro). Para ello se debe 
reproducir la información que consta en el croquis que acompaña la Solicitud de Permiso de Paso. 
Inmediatamente debajo de estas filas se han desplegado celdas donde se debe cargar en cada Tipología 

la distancia entre los centros de las ruedas (obtenidas del croquis). 
De este modo en la celda que está debajo de la rueda 1 se carga la distancia entre 1 y 2, en la de al lado 
la distancia entre 2 y 3 y así sucesivamente. En la última por cargar se colocará la distancia entre el 

centro y la posición de la primera de las ruedas má.s cercanas a éste. 
Debajo de estas tres filas una celda o casilla de color amarillo informa el ancho efectivo del eje medido 
como la distancia a los centros de las ruedas ubicadas en ambos extremos del eje. 

15. Procede luego a llenar los datos de carga por eje y separación entre ejes que obtiene del croquis que 
adjuntó el usuario al formulario de Solicitud del Permiso de Paso, según la indicación del gráfico adjunto 
a las celdas de carga. Con la carga para cada eje también consigna la letra del Tipo de eje que se trata 

para diferenciarlo en el conjunto. 

16. Toda vez que ha completado la carga se puede visualizar en las celdas amarillas que siguen una serie 
de comprobaciones y controles de verificación de carga de datos. Coincidencia entre valor cargado del 
formulario de pedido y carga distribuida por eje; coincidencias dimensionales (la sumatoria de 
separaciones entre ejes no puede ser menor a la longitud total declarada), cantidad de ruedas por eje y 

separaciones, etc. Una vez que se han hecho las correcciones y en las celdas se verifica la inexistencia de 
errores o inconsistencias (en las celdas debe leerse "Ok") el Responsable del Procesamiento puede 
considerar los resultados que se muestran en la planilla en los casilleros correspondientes: Condición de 
admisibilidad expresada como ACEPTACIÓN o RECHAZO al pedido de permiso, velocidad máxima de 

cruce admitida y distancia de frenado. 

17. En el Subgrupo denominado Verificación de Aptitud Portante, unas celdas más arriba de las que 
expresan el resultado (denominada en el Programa como SubGrupo Disposiciones Finales) se ubica un 
grupo de celdas de color amarillo entre las cuales se destacan la primera que enuncia si se trata o no de 
un vehículo de Carga Extraordinaria que excede los límites de los convencionales por condición de carga. 

También destaca la última que enuncia si verifica o no la aptitud portante de la estructura frente a la 
carga que se evalúa. Los otros dos parámetros son valores que reflejan el mecanismo de verificación con 
el cual analiza el programa para calcular la aptitud. 

18. En el Subgrupo siguiente se muestra el resumen de los parámetros asociados a la verificación 

obtenidos y el resultado de la misma. El grupo de celdas, también de color amarillo (puesto que no son 
celdas para cargar valores sino expresiones de resultados) destacan dos que llevan por nombre de 
referencia "Factor de Exigencia en momentos negativos y positivos". Éstos expresan cada uno la 
relación porcentual entre la comparación de las magnitudes de los esfuerzos de flexión provocados por 
las sobrecargas del vehículo sobre el cual se verifica la condición de aceptabilidad de paso contra las de 

las denominadas sobrecarga limitante (máximo admisible para este Reglamento). Un valor inferior a 
100% implica que las primeras están por debajo de las segundas y por ende la exigencia puede ser 
soportada por encontrarse por debajo de la admisible para este puente. Se expresa con dos parámetros 

puesto que la comparación se realiza para los esfuerzos de momentos flectores tanto negativos como 

/ 
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positivos. Cuando ello ocurra la celda de mayor tamaño que expresa en resultado desde la condición de 
admisibilidad expresará la leyenda "ACEPTADO". Caso contrario versará allí "RECHAZADO". 
En este grupo se consigna también como resultado la velocidad máxima autorizada y la distancia de 
frenado mínima que deberá respetarse. Estos dos parámetros junto a otros se transcribirán 
automáticamente por el programa a las planillas de control y comunicación de respuesta al Solicitante. 

Teclas Virtuales inferiores. 

19. Toda vez que el Responsable de Procesamiento termina la carga (y los chequeos) procede a guardar 
la información para registro, apretando la tecla virtual de la página "guardar" si está establecida por 
defecto la ruta de guardado de los archivos que se generan automáticamente (en realidad toda vez que 
se da la orden apretando la tecla) o "guardar como" si quiere elegir la ruta de guardado. 
Con la operación de "guardar" o "guardar como" el programa genera automáticamente los formularios 
PGA-F0-02 de Planilla de Control (serán diferentes según sea la opción elegida al procesar para el 
control de pesos, si mediante Gestión Propia o externa), el PGA-F0-03 de Respuesta al Usuario (con el 
resultado de la verificación de aptitud de paso y si es afirmativa el resto de información necesaria 
comunicar al usuario para que esté disponible al momento de los c~ntroles previos al paso). 
También en la Planilla de Base de Datos de Registros (Formulario PGA-F0-04) cargará de manera 
automática los datos en las celdas correspondientes, dejando libres la celda para la fecha efectiva de 
paso y las observaciones (que se cargaran a mano cuando se produzca el cruce). 

20. Accionando la tecla "reiniciar" puede volver la planilla de DATOS a la condición igual a la que 
encontró cuando abrió el programa, es decir sin datos y lista para volver a usarse. Por ejemplo para 
procesar la segunda solicitud de permiso de paso del vehículo vacío (regreso a locación una vez 
depositada la carga en el destino). 

21. La tecla virtual más pequeña identificada con "modificar" será usada solo cuando desee el 
Responsable de Procesamiento modificar parámetros de configuración de las páginas ocultas (fórmulas 
y demás). 

~~-ific~~¡~-~ d~_ ~!r~~~irii~~~~, é~¡j1~a.f~Iu.!~~~ 
Al accionar la tecla virtual "modificar" se despliegan una serie de páginas ocultas. En total 14 páginas 
que el programa mantiene ocultas para su uso, puesto que no son necesarias para ello. 8 de esas 
páginas corresponden a las diferentes plantillas de los formularios que genera automáticamente al 
accionar la tecla virtual "guardar" cada vez que se realiza un procesamiento (formularios F0-02, F0-03 
en sus diferentes variantes y F0-04). Las 5 últimas páginas ocultas corresponden a fórmulas que emplea 
el Programa de apoyo de Verificación Estructural y Geométrica. En particular de éstas la denominada 
"envolvente" posibilita apreciar gráficamente la comparación que realiza el programa en el caso en que 
se esté procediendo en ese momento (gráficos de envolvente de cargas y de comparación con la 
limitante). 
La página que se encuentra entre el primer grupo (plantillas de formularios) y el segundo (fórmulas) se 
denomina "Configuración" y contiene los campos con los parámetros que son susceptibles de sufrir 
ajustes cuando se requiera, por cambio o ajustes en las pautas de procedimiento, modificación de 
aranceles, cambios en la ruta de guardado de archivos de registros, etc. 

En esos casos debe procederse de la siguiente manera: 

1. Como primera medida cuando se van a modificar parámetros se debe copiar el archivo para dejar una 
reserva (backup) en un lugar virtual conocido (respetando la identificación de la versión del Programa de 
Apoyo como identificación básica que pasará a ser versión antigua). 

2. Para hacer las modificaciones debe estar deshabilitada la opción "solo lectura" que se emplea como 
protección adicional para evitar cambios no controlados. Para ello debe remitirse a las opciones de 
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permisos en las carpetas digitales a partir del explorador de Windows accediendo a las propiedades del 
archivo o carpetas y a la pestaña de "seguridad". 

3. Abrir el archivo que va a modificarse, accionar la tecla virtual "modificar" que está al final de la página 
o pestaña "DATOS". 

4. Desplegadas todas las hojas ocultas, pos1c1onarse en la hoja de la pestaña "Configuración". Se 
aprecian en ésta los campos susceptibles de ser modificados. Como regla general solo lo admiten los 
que están en las celdas de color turquesa. 

S. Todo cambio que se realice implique generar una nueva versión por lo tanto debería tomarse como 
regla antes de modificar el parámetro que se desea o requiere, modificar el número de versión 
aumentando en uno para generar la siguiente a la hasta ese momento utilizada. Esto asegura preservar 
la trazabilidad de todos los registros generados con aquella versión. Registros por otra parte que 
permanecen archivados como antecedentes del uso del programa, según el proceso que el propio 
mecanismo del mismo ha ido generando con cada uso. 

6. Se modifica el o los parámetros que se necesite en esa oportunidad. Entre los más habituales pueden 
encontrarse: 

• Los aranceles de pago por eje (asumiendo las modificaciones que el paso del tiempo determina y 
las peripecias de las economías de ambos países). 

• El plazo típico entre fechas límites de paso de manera de dejarlo marcado por defecto 
(originalmente se fijó ese plazo en 5 días, pero es susceptible de modificarse). 

• Las dimensiones máximas que dependen de la geometría de paso que puede modificarse por la 
presencia de alguna obstrucción momentánea o nueva. 

• La tipificación de los llamados casos especiales (bitrén, vehículo descargado, etc.) que pueden 
agregarse o eliminarse como opción. 

• También la ruta de guardado de los registros que automáticamente genera el programa, que 
puede ser necesario ubicar de manera precisa en algún espacio virtual en los servidores de las 
administraciones de los puentes encargados de gestionar este Programa de Apoyo. 

• Otros tópicos menos frecuentes (textos para incluir en los formularios de respuestas, 
características del tránsito permitido, etc.). 

• De acuerdo a la configuración que tenga el Sistema Operativo Windows, la forma en que se 
expresa el año puede requerir una corrección en los campos de "Formato de Fecha". 

7. Una vez completados los cambios en todos los parámetros que se necesitan, volver a posicionarse en 
la hoja de la pestaña "DATOS" y accionar nuevamente la tecla virtual "modificar", constatando que 
todas las páginas ocultas que se habían desplegado vuelven a retraerse retomando la condición de 
ocultas . 

. Proceder luego a guardar el archivo para preservar cambios y dejar habilitado el Programa de apoyo 
,. para ser utilizado de allí en más con los nuevos parámetros modificados. 
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R E G L A M E N T O 
paraelpaso(IO 

CARGAS EXTRAORDINARIAS 

ANEX04 

VEHÍCULOS de CARGAS 
EXTRAORDINARIAS /J!)rO/ 

Puente Internacional 
GENERAL ARTIGAS 

PLANILLA de CONTROL 
·~ 

CARU Formulario 1 PGA-F0 -02 
versión 01 ¡ puesta en vigencia 103/09/2018 

corni~.Mtt,tn1~~·dor.a 
dt-1 IUo ·u,i¡¡ua)I 

Completar o tildaren los campos de colorl;, lj.Jr§~iia:11 :=======------, 
1 Fecha de solicitud ,< •· 1 Nº de Trámite .: Fecha efectiva so 

PGA-000-24 't 
, a 1)(9S1Jn"1r 

Descripción 1 
F'GA-F0-01 firmado 
Certificación de Eser. Públ. ;.::::;.; 

CARGA Dimensiones largo :::::::: Croquis de Esquema firmado ':':.'::' 
aproximadas i---a-n~c~h-0--1------ .,. .. .,..::.,...,:,,..,.·:; Permiso de Circ. en Rutas ],:\::; 

fml alto ,,.,.,.,. Reaistro de Balanza Externa ·· ········· 

._ __________________ ___. ______ _ 
Tipo de vehículo I Tractor+Dolly+CatTeton 

Modelo Patente 

.:::i::: 
'::::~ : .. : 

Seauco 

o o ; o 
Arancel a pagar 1---1---+-'--t 

ARS UYU USO 

Tractor 1 ,:,,..;-:,, :",:' :': ~'' '''':' Fonna de I Comproban~e ·'""" 
Tractor 2 ·:-:-:-,,.,. :;:;,;,;: .::::·: ;~: p transferencia ,,,:;,,; , 

1--...,c,....0_10..,,o1....,..,1,__+------·:·,.,·· ... ·:·.·.,.··,...··---- ·.,.,· :,.,:..,.. ·,.. ___ ..,.:.,.~:·-,;·: . .,...: . ..__a_g_o_ .... 1 ___ E_fe_ct_ívo ___ ...,:::.:!,.::~ ... 
Como/ 2 ,:s:.;::,;:, ,',,,,,:; .,. ,. ,. ,. 

oe1 e-·=<n•1 rln cn.1fµm11Jción rlnl vellioulo arl•in!o al 'GA-Fn.n1 

1 Separación entre ejes [m] Sep. entre ruedas [m] 1 
r:iAA 1 

Chequeo de condiciones climática$ 
Lluvia ,,,,,,;,,,,,,;,;,;,, 

Viento f30krnlhJ ,,,,,,,,,.,:,,,:::¡: 

Instancia de Cruce por el Puente 
F. de exigencia {Yo]. 

l(neg. 

Sin Novedad 1:,:,:,:,:,,;,,:;:,, ; 
~-+--!---+-------- Novedades 

l<oos. 

--c1CA.aí!wiraR1o15º.t .. s .. !11,1?o.i¡:11.~ ... w .......... __ .....¡l .. tl .. [i_.\] --++---+----.--- .._ ___________ _. 

Suoervlsor de tumo 

'solicitante tel. 
empresa Firma 
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R E G L A M E N T O 
psree1;,asodo 

CARGAS EXTRAORDINARIAS 
porer 

Puente Internacional 
GENERAL ARTIGAS 

~f4Wii9f+ltD•)H•;J•) 
- EHÍCULOS de CARGA...-

Formulario PGA-F0-02 
versión 01 puesta en vigencia 03109/2018 

11 , ): .. CONTROL DE CARGAS por PESO.;;"/ 

~ .,..,.. 
CARU 
c~."4M~i.~ttt~• 

dil llo UlúJUI)' 

Completar o tildar en los campos de color 1:¡:;tutqu~::,:I 

Nº de Trámite Fecha de solicitud 

PGA-000-24 

Descripción 
1 

CARGA Dimensiones largo 
aproximadas ancho 

{ml alto 

i-Ti_i._P,o_d_e_v_e.,hi'""cu_lo,..,~-de-fo---.T,'""ra_ct_;-:-c:-nt""/IY,._e+_Ga_ rfi..,e_to_n_S_e_1g-ur,-o---t I Número total de ejes I Q l!m) 
Tractor 1 
Tractor 2 
Comi,11 
Comi,12 
Comi,13 
Como/4 

Del 0 = uema de conñnuración del vehículo tiunlo al PGA-FD--01 ad 

CARGA TOTAL 
(taras + carga) [t] 

declarada I medida 

BALANZA TRAZABLE 1 Caraas nor e/e ftJ 1 Comparación PESOS por eje 
DE GESTIÓN PROPIA (croquis - medición) 

Identificación coincidencia total 

verifica con tolerancia (5%) 

No verifica (dif. > 5%) 

Observaciones 

Responsable 

Firma 

Fecha Próxima 

1 Calibración 

Permiso de Paso Autorizado t , '8/12/2024 ~ - de exigencia [% Suoervisor de Tumo 
1· <neo,> 
1 (pos ) 

solicitante 1 1 tel. 
emfJresa 1 Firma 
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1 

Nº. de Trámite 
PGA-000-24 

Permiso de Paso solicitado or: 
Empresa de Transporte 

Responsable Técnico 
solicitante 

ANEXOS 

L Ad . ·st; ., d I PGA I a mm, rac,on e e comuntca aue: 

Su Solicitud de Pedido de Paso ha sido 
Debiendo circular a una velocidad máxima de 

y manteniendo una distancia de frenado con el Vehículo Guía de 

Fecha 

o 

Se deberá practicar la interrupción completa de tránsito (cruce exclusivo por senda central). 

t;t';:' El solitante deberá controlar, a sú costo, las Cargas de cada Eje del Vehlculo, para verificar.lo 
(f¡,~ ,,,'1i .. ,1 .. , •.. · .,.-·_,,.1- "°·,'~-----,, • .. :.w-. < .... , ,.> _., - "~·- ,.,-' ·fit·-. ;~··,, .' ¡,,,'• ;:.~-·--.'-:_,~,._~ /_ .. ·_·.-_,· ·-·~, ..: -',·""'> .-~-_-,-,, .... • 
'.· . declarado en Iª SQficitud (P,GA~f:0-01 y Croquis adjunto) en una Balanza deTrazabilidad 
(áceptaétá-por CARÜ previo'ál ar~bo a la cabécera éléi puente.·Deberá ÍncÍuir el'c~rtifiéadó tfoºpesaj~ 
' ,, emitido en esa instánéia, jÚnto al restb de la docúinentación á 'entregar; con firma debidament ' ', -

. . . · . ·t' ' · '· · \: certiticáda ante Esc;ib~no Pübiirik · . ' · · ··· .. (~ · · .. . ' ·' · 
)\,. , :: .;,,;:/_, _·. ~ ,· rr "' 

Arancel de P.ASO ARS * -. UYU uso Fecha de Paso autorizada 
,, 

estipulado o o o 
El solicitante deberá confirmar la fecha efectiva cuando se encuentre dentro del entamo propuesto, el día 

anterior o a primera hora del mismo día de paso. 

e1 cruce etectwo .del vehículo estará éonttidonacto a.la situación operativa del puente.y alás 
· variables clin:iáticas del momento (viento, niebla, lluvia), de modo que sean las adecuadas. 

,'>. .; .i ' ' · ·\:.·' ·r ·'f, '· · , ª ., .. '" , ·t,-- _ _.;._, 

Documentación a presentar en carácter obllgatorlo previo al paso por el Puente: 
Originales de: {1) Formulario PGA-F0-01 de Solicitud del Permiso de Paso completo y (2) Croquis de 
Esquema del Vehículo firmados por el Responsable Técnico Solicitante 
(3) Certificado de Registros de Pesaje de ejes, firmado, emitido por la Balanza Trazable Externa. 
(4) Original de Certificación de autenticidad de firma ante Esclibano Público de documentos (1 a 3). 

(5) Copia de los Oliginales de los f:>ermisos de Circulación en Rutas Nacionales otorgado por las 
autoridades competentes de ambos países. 

(7) Comprobante de pago en caso de efectuarlo previamente vía transferencia bancaria (ver 
referencia de Nº de cuenta al pie de este formulario). 

Para depósito ,o transferencia: cuenta Admin PGA, CBU 123456789012345678901. 
Para consultas dirigirse a la Administración del Puente General Arligas: 
Costanera Morte sJrf cabecera Uruguaya Pfe Gral Arligas - Casilla de correo N" 34 Colón (3280 ER) 
te/: +598-472-25400 
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ANEXO& 

COMISIÓN ADMINISTRADORA DEL RÍO URUGUAY 

Al Subalférez -

Uefe de Sección (+). 

Paysandú, '--~ de t-~ de 20c.: 

Gendarmería Nacional Argentina 

PRESENTE 

Me dirijo a Usted con el objeto de comunicar que el día --- arribará 

a la zona de [reten_l9.ontrol previo al cruce del Puente Internacional un vehículo de cargas 

extraordinarias perteneciente a ¡-- (nombre empresa o propietario). 

El mismo deberá ser detenido en el lugar asignado (retén) y quedar 

a ta espera de la realización de controles de rigor, por lo que rogamos a usted se sirva 

dar oportuno aviso a la Administración del Puente Internacional General Artigas, a fin de 

que el Supervisor de Tumo pueda trasladarse a la zona de detención para el control. 

La presente comunicación se realiza en cumplimiento de lo previsto 

por el Reglamento para el paso de Cargas Extraordinarias por el Puente Internacional 

General Artigas. 

Sin otro particular, saluda atentamente, 

Supervisor de Turno 
Puente General Artigas 

Comisión Administradora del Río Uruguay 
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